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7  Realisierungskonzept (Stufe 3)

Aufbauend auf den raumlichen Handlungsschwerpunkten soll im folgenden Kapitel ein
Realisierungskonzept entwickelt werden. Hierflr werden die MaBnahmenempfehlungen aus Stufe 2
nach Dringlichkeit, Umsetzungszeitraum und Kostenaufwand?® klassifiziert; diese sind getrennt nach
Kapitel 7.1 bisKapitel 7.5denrdumlichen Schwerpunkten zu geordnet. Eine nach Realisierungshorizont
sortierte Liste mit allen MaBnahmenvorschldgen fir die raumlichen Handlungsschwerpunkte ist in
Anlage 3 enthalten.

Zudem werden in Kapitel 7.6 konkrete Handlungsempfehlungen fur die Stadt Markkleeberg gegeben,
welche die zu priorisierenden Schritte nach Verabschiedung des vorliegenden VEP zusammen fassen.

7.1 Raumlicher Schwerpunkt I | Koburger StraBe

Der Abschnitt der Koburger StraB3e zwischen BreitscheidstraBe und Stadtgrenze stellt auf-
grund der vorhandenen, aber nicht mehr in Benutzung befindlichen StraBBenbahngleise, des allge-
meinen StraBenzustands, aber auch hinsichtlich der FuB- und Radverkehrsanlagen unzureichenden
Querschnitts einen Handlungsschwerpunkt im Gbergeordneten StraBennetz dar (vgl. Tabelle 7-1).
Trotz der hohen Kosten einer StraBensanierung in Verbindung mit einer Neuaufteilung des verfligba-
ren StraBenraums ist aufgrund der verkehrlichen Bedeutung des StraBenabschnitts eine mittelfristige
Umsetzung anzustreben. Zur Festlegung eines zweckmaBigen StraBenquerschnitts ist jedoch vorab
zu kldren, ob die begleitenden Radverkehrsanlagen als konventioneller Radweg [ Radfahrstreifen oder
als Radschnellweg realisiert werden sollen. Aus diesem Grund ist eine grundsatzliche verkehrliche
Untersuchung zur Umsetzung eines Radschnellweges zwischen Leipzig und Markkleeberg zu beauf-
tragen, um im Rahmen eines Trassenfindungsprozesses einen maglichen Verlauf des Radschnellwegs
entlang der Koburger StralBe zu bestatigen oder auszuschlieBen. Vor dem Hintergrund der bereits
laufenden Untersuchung zur Realisierung eines Radschnellwegs zwischen Leipzig und Halle (Saale),
aber auch im Hinblick auf die grundsatzliche Notwendigkeit einer Abstimmung mit den zustandigen
Planungsamtern der Stadt Leipzig zur Weiterfiihrung im Leipziger Stadtgebiet, ergibt sich hier eine
zusatzliche Dringlichkeit.

35 Der Kostenaufwand fiir die einzelnen MaBnahmen wird hierbei nicht quantitativ abgeschétzt, sondern anhand von €-Symbolen in Relation ange-
geben. Ziel ist dabei, die Dimension des Kostenaufwands zu spezifizieren. Dabei gelten die folgenden Richtwerte: € = weniger als 10.000€ | €€ =
10.000-100.000€ | €€€ = mehr als 100.000€.
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Tabelle 7-1 MaBnahmenpriorisierung | Koburger StraBe (nordlich BreitscheidstraBe)

MaBnahmen Verkehrstriager Prioritat Zeithorizont Kosten

Koburger StraBe (nordlich BreitscheidstraBe)

Prifung und ggf. Konzeption eines Rad-

schnellweges entlang der Koburger StraBBe Radverkehr hoch e €-€€
Entfernung der StraBenbahngleise OPNV mittel mittelfristig €€€
Sanierung der Fahrbahndecke MIV mittel mittelfristig €€€
Verbesserung der Radweginfrastruktur Radverkehr hoch mittelfristig €€€
Durchgdngige FuBgédngeranlagen FuBverkehr hoch mittelfristig £€€

Im weiteren Verlauf der Koburger Stra3e zwischen BreitscheidstraBe und Ziegeleiweg ist der
StraBenquerschnitt den verkehrlichen Erfordernissen anzupassen. Dazu gehort die Neuaufteilung des
verfuigbaren StraBenraums, um die Einrichtung von beidseitigen FuBganger-und Radverkehrsanlagen
gewahrleisten zu kénnen. Hierbei sind verschiedene Querschnittslosungen denkbar; mithilfe einer
Verkehrsuntersuchung kann hierbei eine Vorzugslosung entwickelt werden (vgl. Tabelle 7-2).

Tabelle 7-2 MaBnahmenpriorisierung | Koburger StraBe (stdlich BreitscheidstraBe)

MaBnahmen Verkehrstrager Prioritdat Zeithorizont Kosten

Koburger StraBe (stidlich BreitscheidstraBe)

Grundlegende Querschnittsanderung, Durchgédngige
FuBganger- und Radverkehrsanlagen, verschiedene FV [ RV /[ MIV hoch mittelfristig €€€
Varianten denkbar

Verkehrsuntersuchung zur Findung einr Vorzugslésung

(- RV [ RV [ MIV hoch kurzfristig €-€€

Fir den StraBenzug BreitscheidstraBe - Goethesteig ergeben sich Handlungserfordernisse
insbesondere aus Sicht des Radverkehrs (vgl. Tabelle 7-3). Zum einen ist zur Einbindung des Hp.
Markkleeberg-Nord in das stadtische Radverkehrsnetz die Einrichtung von Schutzstreifen zweck-
maBig; hierdurch kann eine Netzllcke zwischen dem PleiBeradweg und den Radverkehrsanlagen
auf der Koburger StraBe geschlossen werden; ggf. dienen die Schutzstreifen auch als Fortfiihrung
eines moglichen Radschnellwegs aus Leipzig Richtung Markkleeberg Mitte. Erganzt werden soll-
te die Radverkehrsinfrastruktur durch eine derzeit fehlende, entsprechende Beschilderung und
Wegweisung am S-Bahn-Haltepunkt, um ankommenden Fahrradtouristen die Orientierung zu er-
leichtern. Diese Wegweisung sollte in ein gesamtstadtisches Netz eingebunden sein, um eine lticken-
lose und nachvollzienbare Wegefiihrung zu ermdglichen. Zur Planung einer solchen ist ein integrier-
tes Radverkehrskonzept sinnvoll, welche die Beschilderung nach Alltags- und touristischen Zielen
strukturiert und geeignete Standorte benennt.
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Tabelle 7-3 MaBnahmenpriorisierung | StraBenzug BreitscheidstraBe - Goethesteig

MaBnahmen Verkehrstriger Prioritdt Zeithorizont Kosten

StraBenzug BreitscheidstraBe - Goethesteig

Schutzstreifen flr Radfahrer zwischen Koburger StraBe

bis PleiBeradweg Radverkehr mittel kurzfristig €

Radverkehrsbezogene Beschilderung und Wegweisung

am Haltepunkt "Markkleeberg-Nord" Radverkehr mittel mittelfristig €

Der Ziegeleiweg (Abschnitt Equipagenweg - Koburger StraBe) weiBt auf Grundlage der
Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse erhebliche Mangel in der StraBenraumgestaltung auf. Eine
Neuaufteilung des StraBenraums kann aufgrund der beschrankten Platzverhaltnisse nicht erfolgen;
selbst eine einseitige Einrichtung eines gemeinsamen FuB- und Radwegs ist zwischen Equipagenweg
und Kirschallee nur eingeschrankt moglich. Vor diesem Hintergrund ist eine Flihrung des FuB3- und
Radverkehrs Uber den StraBenzug Kirschallee - Equipagenweg zu verfolgen; hierauf sollte nicht nur
eine entsprechende Wegweisung hinwirken, sondern auch die bauliche Gestaltung des StraBBenraums
(vgl. Tabelle 7-4). Aus diesem Grund sollte mittelfristig eine Anpassung des Querschnitts erfolgen,
um zwischen Kirschallee und Koburger Strale einen einseitiger, gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr zu ermdglichen. Hierdurch kann der FuBB- und Radverkehr zwischen Kirschallee
und Koburger StraB3e sicher geflihrt werden.

Tabelle 7-4 MaBnahmenpriorisierung | Ziegeleiweg

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritdt Zeithorizont Kosten
Ziegeleiweg
Querschnittsanpassung MIV hoch mittelfristig =~ €€-€€€
Gemeinsamer Geh- und Radweg (Zweirichtungsweg) FV [ RV hoch mittelfristig €€

Der Gautzscher Platz soll dem Leitbild 2030 nach als Teil der Achse Cospudener See - Lauerscher
Weg - Rathausplatz entwickelt und stadtebaulich aufgewertet werden. Hierbei kénnen langfristig
auch vorhandene Defizite im Rahmen der radbezogenen Wegweisung und Beschilderung behoben
werden; wie bereits angemerkt, ist hierflir ein ganzheitliches Wegweisungskonzept im Rahmen ei-
nes Radverkehrskonzepts anzustreben. Kurzfristig stellt die Beseitigung der vorhandenen Netzlicken
entlang der Koburger Strale eine zu priorisierende MaBnahme dar; infolge der dichten stadtebauli-
chen Struktur nérdlich des Gautzscher Platzes ist dies nur durch die Einrichtung von Schutzstreifen
maglich (vgl. Tabelle 7-5), diese kénnen dafiir jedoch zeitnah und ohne groBen finanziellen Aufwand
markiert werden und erganzen den bereits vorhandenen Schutzstreifen in der RathausstraBe. Somit
kann auch an dieser Stelle eine vorhandene Netzllicke im Radverkehrsnetz beseitigt werden.
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Tabelle 7-5 MaBnahmenpriorisierung | Gautzscher Platz

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritdat Zeithorizont Kosten

Gautzscher Platz

Schutzstreifen fiir Radfahrer entlang der Koburger

StraBe zwischen Rosa-Luxemburg-StraBe und Gautz- Radverkehr hoch kurzfristig €
scher Platz
Stadtebauliche Aufwertung des Gautzscher Platzes - hoch langfristig £€€€

Ausbau der radbezogenen Wegweisung und Beschilde-

Radverkehr mittel langfristig €
rung

Entlang der Koburger StraBe im Abschnitt zwischen Gautzscher Platz und Seenallee fehlt es
infolge der hohen Verkehrsbelastung an geeigneten Querungsstellen. Diese sind umso notwendi-
ger, da es zu Schulzeiten zu erheblichem FuBgangerverkehr in Ost-West-Richtung zwischen der
Rudolf-Hildebrand-Schule und dem Stadtzentrum kommt. Aus diesem Grunde wird die Einrichtung
mindestens einer bedarfsorientierten Lichtsignalanlage in Hohe der August-Bebel-StraBe und | oder
OffenbachstraBe empfohlen (vgl. Tabelle 7-6).

Tabelle 7-6 MaBnahmenpriorisierung | Koburger StraBe (stidlich Gautzscher Platz)

MaBnahmen Verkehrstriger  Prioritit  Zeithorizont Kosten

Koburger StraBe (siidlich Gautzscher Platz)

Schaffung von Querungsmaglichkeiten in Héhe der

August-Bebel-StraBe sowie OffenbachstraBe (LSA) RuiByee el ittty =

7.2 Raumlicher Schwerpunkt Il | RathausstraBe

Wie auch der Gautzscher Platz soll die RathausstraBe zwischen Koburger Strae und Ring
dem Leitbild 2030 nach als Teil der Achse Cospudener See - Lauerscher Weg - Rathausplatz wei-
terentwickelt werden; ein Anfang ist mit der Realisierung der »Neuen Mitte« im weiteren Verlauf
der RathausstraBe bereits gemacht. Die RathausstraBe gehort infolge der konkurrierenden
Nutzungsanspriiche von ruhendem (Bewohner-) Verkehr, Radverkehr aufgrund der dort verlaufen-
den Hauptachse Cospudener See - Stadtzentrum sowie des FuBgangerverkehrs durch die unmittel-
bar anliegenden Bildungseinrichtungen sowie der Anwohner auch aus verkehrlicher Sicht zu einem
Handlungsschwerpunkt der nachsten Jahre.

Eine Einrichtung von separaten Radverkehrsanlagen ist aus verkehrlicher Sicht nicht zwingend
notwendig, aufgrund des erhdhten Radverkehrsaufkommens, der dort verlaufenden Radrouten
(Neuseenland-Route) sowie der tibergeordneten verkehrlichen Leitziele aber anzustreben. Gleichzeitig
ist die stadtebauliche Aufwertung der RathausstraBBe nur moglich, wenn die Nutzung des 6ffentli-
chen Raums als Parkraum - entlang der RathausstraBe durchgehend beidseitig im StraBenseitenraum
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etabliert - sukzessive reduziert wird. Im Rahmen der Parkraumerhebung wurde jedoch eine sehr hohe

Parkraumnachfrage festgestellt, weshalb nur ein stetiger Ausbau des privaten (ggf. nutzerfinanzier-
ten) Parkraumangebots eine Reduzierung des 6ffentlichen Parkraums ermdglichen wird. Erst wenn
der (v. a. durch die Bewohner verursachten) Parkraumbedarf durch privaten Parkraum gedeckt wird,
kann daher eine Umgestaltung der RathausstraBe erfolgen. Eine mdgliche Querschnittsanderung
der RathausstraBe ist daher eine eher langfristige MaBnahme (vgl. Tabelle 7-7), wéhrend eine
Losung der Stellplatzproblematik mittelfristig anzustreben ist (vgl. Tabelle 7-8). Hierzu sollte zeit-
nah eine Untersuchung erfolgen, welche die verschiedenen Mdglichkeiten zum Ausbau des privaten
Parkraums im ndheren Umfeld aufzeigt und bewertet. Dies kann beispielsweise die Errichtung eines
Quartiersparkhauses, der Bau einer Tiefgarage oder eine Kooperation mit dem tiber eigenen Parkraum
verfiigenden Einzelhandel (NETTO-Lebensmittelmarkt) umfassen. Sobald eine Vorzugslésung gefun-
den ist, gilt es diese zligig umzusetzen, um eine Neuorganisation des 6ffentlichen Parkraums sowie
eine Umgestaltung der RathausstraBe zu ermdglichen.

Tabelle 7-7 MaBnahmenpriorisierung | RathausstraBe

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritit  Zeithorizont Kosten
RathausstraB3e
Neuorganisation des 6ffentlichen Parkraumangebots MIV (ruhender .
(Konzeptentwicklung) Verkehr) hoch langfristig e-ee
Querschnittsdnderung im Abschnitt zwischen Kobur- BV RV MIV hoch st cee

ger StraBe und Ring, verschiedene Varianten denkbar

Tabelle 7-8 MaBnahmenpriorisierung | Sonnesiedlung [ Rosa-Luxemburg-StraBe

MaBnahmen Verkehrstriager  Prioritit  Zeithorizont Kosten

Wohngebiet Sonnesiedlung / Rosa-Luxemburg-StraBe

Priifung eines Parkhauses [ Tiefgarage zur Deckung MIV (ruhender
der Parkraumnachfrage in den Bestandsquartieren Verkehr)

MIV (ruhender
Verkehr)

hoch kurzfristig €

Ausbau des privaten Parkraumangebots fiir Anwohner hoch mittelfristig £€€

Im Bereich des Knotenpunkts RathausstraBe / Ring als Verknlpfung zwischen der westlichen
RathausstraBBe sowie der »Neuen Mitte« ist eine grundhafte Sanierung der Verkehrsanlagen unter
Schaffung von sicheren Querungsstellen sowie einer stddtebaulichen Aufwertung erforderlich (vgl.
Tabelle 7-9). Da hierfiir bereits im Rahmen der »Neuen Mitte« Planungen entwickelt wurden, ist die
Umgestaltung des Knotenpunks zligig umzusetzen.
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Tabelle 7-9 MaBnahmenpriorisierung | Knotenpunkt RathausstraBe / Ring

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritit  Zeithorizont Kosten

Knotenpunkt RathausstraBe / Ring

Grundlegende Umgestaltung, stddtebauliche

Aufwertung - hoch kurzfristig €-€€

Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten FuBverkehr hoch kurzfristig €

Der StraBenzug Ring [ August-Bebel-StraBe ist derzeit nicht in einem zweckmaBigen Zustand; dies
gilt sowohl fir die Fahrbahn- als auch fir die Gehwegoberflachen. Eine grundhafte Sanierung des
StraBenzugs bei Entfernung der nicht mehr benétigten Gleisanlagen ist mittelfristig anzustreben,
zudem ist der Querschnitt des StraBenzugs in Hinblick auf die abschnittsweise zu schmalen Gehwege
zu Uberprifen (vgl. Tabelle 7-10). Eine Sanierung der verkehrlichen Anlagen kann ggf. auch in
Zusammenhang mit einer im Leitbild 2030 vorgesehenen stadtebaulichen Aufwertung des Theodor-

Kérner-Platzes erfolgen.

Tabelle 7-10  MaBnahmenpriorisierung | Ring [ August-Bebel-StraBe

MaBnahmen Verkehrstriager Prioritit = Zeithorizont  Kosten

Ring / August-Bebel-StraBe
Entfernung der alten Gleisanlagen OPNV hoch mittelfristig €€€
Sanierung der Fahrbahnoberfldche MIV hoch mittelfristig €€€

Punktuelle Verbreiterung der Gehwege, Verbesse-

g e g el FuBverkehr hoch mittelfristig €€

7.3 Raumlicher Schwerpunkt Il | ZobigkerstraBe / Stadtelner StraBe

Im Ortsteil Zobigker ergibt sich Handlungsbedarf insbesondere im Bereich der ZobigkerstraBe
aufgrund des dortigen Engstellenbereichs. Eine Verkehrsuntersuchung sollte zeitnah kldren, welche
der denkbaren Mdglichkeiten zur Neuordnung des Verkehrs dort vorzuziehen ist (vgl. Tabelle 7-11).
AnschlieBend kann eine Umsetzung der Vorzugsvariante erfolgen.

Tabelle 7-11  MaBnahmenpriorisierung | ZobigkerstraBe, Bereich Z6bigker

MaBnahmen Verkehrstrager Prioritat Zeithorizont Kosten

ZobigkerstraBe | Bereich Zobigker

Querschnittsdnderung im Engstellenbereich, verschie-
dene Varianten denkbar, Verkehrsuntersuchung (VU)

sinnvoll kurzfristig
- EinbahnstraBenregelung V[ RV [ MIV hoch (VU) | mittel- €66
- Verlegung des Radverkehrs in die stidliche Parallel- fristig

straBe (Entflechtung der Verkehrsstrome)
- "Shared Space"
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Entlang der ZobigkerstraBe sind mittelfristig im Abschnitt zwischen Fliederweg und Hermann-
Miiller-StraBe die Netzliicken flr den FuB- und Radverkehr zu schlieBen. Damit verbunden ist auch
die Einrichtung einer gesicherten Querungsmaglichkeit im Zuge der neuen Bushaltestelle »Schuleg,
um die Verkehrssicherheit fiir die OPNV-Nutzer zu erhdhen (vgl. Tabelle 7-12).

Tabelle 7-12  MaBnahmenpriorisierung | Z6bigkerstraBe, Abschnitt Fliederweg - Hermann-Mdiller-StraBe

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritdit  Zeithorizont  Kosten

Zobigker StraBe | Abschnitt Fliederweg - Hermann-Miiller-StraBe
Beidseitige FuB- und Radverkehrsanlagen FV [ RV hoch mittelfristig €€

Gesicherte Querungsmaglichkeit im Zuge der neuen

Bushaltestelle "Schule” FuBverkehr mittel mittelfristig €

Im stdlichen Abschnitt der Stadtelner StraBe gibt es lediglich kleinere Defizite den FuB3- und
Radverkehr betreffend. Zwar erlauben die geringen Verkehrsmengen eine Fihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr auf der Fahrbahn, aufgrund des groBzligigen StraBenraums ist eine Einrichtung
von Schutzstreifen jedoch ohne Einschrankungen von anderen Verkehrsteilnehmern moglich. Zudem
sind die Defizite der Gehwege hinsichtlich der Wegequalitat sowie der widersprichlichen verkehrs-
rechtlichen Anordnung mittelfristig zu beheben (vgl. Tabelle 7-13).

Tabelle 7-13  MaBnahmenpriorisierung | Stidtelner StraBe

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritit  Zeithorizont  Kosten

Stadtelner StraBe

Beseitigung der Gehwegdefizite (Wegequalitt,

Markierung) FuBverkehr mittel mittelfristig €€

Beidseitige Radverkehrsanlagen (Schutzstreifen) Radverkehr mittel kurzfristig €

Die ZobigkerstraBe im Bereich des Ortsteils GroBstadeln ist mittelfristig so zu gestalten, dass
beidseitige FuB- und Radverkehrsanlagen realisiert werden. Hierfir ist eine Querschnittsdnderung
notwendig; gleichzeitig sind die Gehwege in einem sanierungsbedUrftigen Zustand. Weitere kleinere,
zu behebende Defizite betreffen den Zugang zum S-Bahn-Haltepunkt »Markkleeberg-GroBstadeln«:
Eine Beschilderung des Haltepunkts auf der Westseite ist kurzfristig realisierbar. Zudem ist zu prifen,
ob auf der Westseite eine sichere Querungsmaglichkeit fir FuBganger und Radfahrer realisiert wer-
den sollte, um den auf der Nordseite befindlichen Bahnsteigzugang zu erreichen (vgl. Tabelle 7-14).
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Tabelle 7-14  MaBnahmenpriorisierung | ZobigkerstraBe, Bereich GroBstéideln

MaBnahmen Verkehrstrager Prioritat Zeithorizont Kosten

ZobigkerstraBe | Bereich GroBstidteln

Beidseitige FuB- und Radverkehrsanlagen

T —— RV [ RV hoch mittelfristig €6

Sichere Zugangsmaglichkeit zum S-Bahn-Haltepunkt

Markkleeberg-GroBstadteln: Priifung einer zusatzlichen FuBverkehr (omii(:)rr:gl) mittelfristig €
Querungsstelle (Westseite) P
Beschilderung des S-Bahn-Haltepunktes (Westseite) OPNV mittel kurzfristig €

7.4  Raumlicher Schwerpunkt IV | Bornaische StraBe

Die Bornaische StraBBe im Abschnitt zwischen Schillerplatz und der Stadtgrenze Leipzig weist
Defizite im StraBenquerschnitt auf, die langfristig zu beheben sind; dazu zéhlen insbesondere die feh-
lenden Radverkehrsanlagen (vgl. Tabelle 7-15). Hierfiir ist eine Verkehrsuntersuchung zweckmaBig,
welche die denkbaren Querschnittsvarianten ausgearbeitet, gegeniberstellt und bewertet. Zudem ist
die OPNV-Haltestelle »VirchowstraBe« nicht in einem zeitgemaBen Zustand; gleichzeitig fehlt eine
addquate Querungshilfe Uber die LindenstraBe entlang der Bornaischen Strale. Beide Defizite sind
unabhdngig von der StraBenraumgestaltung der Bornaischen Stral3e mittelfristig zu beheben.

Tabelle 7-15  MaBnahmenpriorisierung | Bornaische StraBe (n6rdlich Schillerplatz)

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritat Zeithorizont Kosten

Bornaische StraBe (nordlich Schillerplatz)

Sichere Querungsmaglichkeit am Knotenpunkt

ViR | Botissie Stk FuBverkehr mittel mittelfristig €
Querschnittsanderung der Bornaischen Strale, Neuauf- .
teilung des vorhandenen StraBenraums, Realisierun kurzfristig

gdesy  nedl g V[ RV IMIV hoch (VU) [ lang-  €€€
von beidseitigen Radverkehrsanlagen, verschiedene fristi
Varianten denkbar (VU) 9
Haltestelle "VirchowstraBe": Sanierung & Verbesserung 6PNV hoch i it e

der Ausstattung

Der Schillerplatz ist sowohl verkehrlich als auch stadtebaulich in einem verbesserungswirdigen
Zustand. Insofern ist die Ausarbeitung eines Gesamtkonzeptes zur Neugestaltung des Platzes un-
ter Berlicksichtigung der verkehrlichen Belange zielfiihrend. Langfristig ist eine Verbesserung der
StraBen- und Wegequalitdt, die Schaffung von sicheren Querungsmaoglichkeiten, der Umbau der
OPNV-Haltestelle inkl. der Sanierung der Wendeschleife sowie eine grundsatzliche Uberarbeitung
der Wegweisung und Beschilderung fiir FuBganger und Radfahrer notwendig. Flankiert werden kann
dies von der Einrichtung von zweckmaBigen Mobilitatsdienstleistungen fir den Radverkehr, z. B.
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um multimodale Wegeketten (OPNV-Radverkehr durch Bikesharing-Station) zu erméglichen (vgl.

Tabelle 7-16). Die Wegweisung ist wiederum in ein gesamtstadtisches Konzept einzubetten.

Tabelle 7-16  MaBnahmenpriorisierung | Schillerplatz

MaBnahmen Verkehrstriger Prioritdit Zeithorizont Kosten

Schillerplatz

Ausarbeitung eines Gesamtkonzepts zur stadtebauli-

chen Aufwertung (inkl. Teilkonzeption "Verkehr") ) hoch kurzfristig €€
Verbesserung der StraBen- und Wegequalitdt Ay g\;,\/lylvl hoch langfristig €€€
Schaffung von sicheren Querungsmaglichkeiten FuBverkehr hoch langfristig €
Umbau der OPNV-Haltestelle OPNV hoch langfristig €€
S hemetug bl 00 g o e ¢
Einrichtung von zweckmaBigen RV-Mobilitdtsdienst- Radverkehr mittel gl e

leistungen, z. B. einer Bikesharing-Station

Die Seenallee hat vor allem fur den MIV als VerbindungsstraBBe zwischen der B 2 und Markkleeberg-
Ost eine wichtige Funktion. Aufgrund der beengten Platzverhdltnisse kann eine angemessene
Bemessung separater FuB- und Radverkehrsanlagen zulasten des MIV nicht erfolgen. Daher ist es
sinnvoll, die Radverkehrsstrome nérdlich und stdlich der Seenallee zu leiten, was durch eine entspre-
chende Wegweisung, einer baulichen Anpassung der bereits vorhandenen Mittelinsel am Auenplatz
sowie optional der Einrichtung einer FahrradstralBe in der KirchstraBe mit geringem Aufwand ver-
wirklicht werden kann (vgl. Tabelle 7-17). Um eine kontinuierliche Wegefiihrung zu ermdglichen, ist
langfristig jedoch auch die Umsetzung der bereits angesprochenen MaBnahmen am Schillerplatz er-
forderlich, um eine sichere FuB- und Radwegeroute zwischen Markkleeberg-Mitte und Schillerplatz
zu gewahrleisten.

Tabelle 7-17  MaBnahmenpriorisierung | Seenallee

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritdat Zeithorizont Kosten

Seenallee

Flihrung des Radverkehrs tiber Robert-Koch-

StraBe [ KirchstraBe (infolge des geringen Querschnitts
der Seenallee zwischen KirchstraBe und Bornaischen
StraBe)

Radverkehr mittel mittelfristig €

Bauliche Anpassung der Querungsmaoglichkeit am
Auenplatz, Flihrung der KirchstraBe als FahrradstraBe, FV [ RV mittel mittelfristig €
entsprechende Wegweisung

Die bauliche Situation am Knotenpunkt Wachauer StraBe / Bornaische StraBe gestaltet sich
aufgrund der beengten Platzverhaltnisse schwierig. Da die wesentlichen Defizite hinsichtlich der
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Verkehrssicherheit durch die Anlage zweier Mittelinseln bereits behoben wurde, eine groBzigigere
Bemessung der FuBverkehrsanlagen insbesondere im sidwestliche Knotenpunktbereich jedoch nicht
ohne Weiteres mdglich ist, sind die Defizite unter Beibehaltung der derzeitigen Verkehrssituation
nicht zu beheben. Die verkehrliche ErschlieBung der Seepromenade ist bereits weitgehend abge-
schlossen; Verbesserungen fiir den Radverkehr sind jedoch durch verschiedene MaBnahmen anzu-
streben (vgl. Tabelle 7-18).

Tabelle 7-18  MaBnahmenpriorisierung | Wachauer StraBe [ Seepromenade

MaBnahmen Verkehrstrager Prioritit Zeithorizont Kosten

Wachauer StraBe / Seepromenade

Stadtebauliche Aufwertung Wachauer StraBe /

Parkplatz See (B-Plan "Seepromenade) ) hoch langfristig )
Einrichtung von zweckméBige Mobilitdtsdienst-

leistungen fiir den Radverkehr: u. a. eBike-Ladestation, Radverkehr mittel mittelfristig €
Luftpumpstation

Verbesserung der Wegweisung und Beschilderung Radverkehr hoch mittelfristig e
(Radfahrer)

Ausbau der Kapazitdten vorhandener Radabstellanlagen Radverkehr hoch mittelfristig €€

7.5 Raumlicher Schwerpunkt V | Wachau / Auenhain

Die Markkleeberger StraB3e ist trotz des relativ geringen Verkehrsaufkommens infolge der beeng-
ten Platzverhaltnisse ein neuralgischer Punkt im Verkehrsnetz. Um die Verkehrssicherheit in den
schlecht einsehbaren Kurven zu erhdohen und die Lirmbetroffenheit zu senken, ist die abschnittswei-
se Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h eine zweckméBige und kurzfristig
durchsetzbare MaBnahme (vgl. Tabelle 7-19). Dadurch wird auch die Fiihrung des Radverkehrs in
Ost-West-Richtung im Mischverkehr ermdglicht. Zudem sollte langfristig ein gemeinsamer FuB- und
Radweg auf der Stdseite der Markkleeberger StraBe zwischen Crostewitzer StraBBe und Am Ellrich
errichtet werden, um die Netzllicke im Ost-West-Verkehr zu schlieBen. Hierbei ist die ErschlieBung
des ggf. zu realisierenden, stidlich anschlieBenden Wohnquartiers zu beachten.
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Tabelle 7-19  MaBnahmenpriorisierung | Markkleeberger StraBe

MaBnahmen Verkehrstriger Prioritdt Zeithorizont Kosten

Markkleeberger StraB3e

Einflhrung "Tempo 30" (Erhéhung der Verkehrs-

sicherheit, Senkung der Larmbetroffenheit) RV/MIV e K i <

Realisierung eines einseitigen FuB- und Radwegs auf
der Stdseite des Abschnittes zwischen Crostewitzer FV /[ RV mittel langfristig €€
StraBe und Am Ellrich (SchlieBung einer Netzllicke)

Schaffung einer sicheren Querungsstelle fir
FuBganger und Radfahrer (z.B. mit Anlage einer Mitte- FV [ RV hoch mittelfristig €€
linsel) in Hohe des Stidwegs

Ein Teil des touristischen Radverkehrs zwischen Leipzig und dem Markkleeberger See wird
uber eine ausgewiesene Radroute durch Wachau abgewickelt, wobei diese im Ortskern die
Markkleeberger StraBBe nutzt. Infolge der schlechten Sichtverhaltnisse in den Knotenpunktbereichen
(u. a. Markkleeberger StraBe | Dosener Weg) sowie des erhohten Radverkehrsaufkommens wah-
rend der Sommermonate ist eine alternative Radverkehrsfiihrung anzustreben. Durch die Flihrung
uber den StraBenzug An der Hohle - Stidweg lassen sich die sensiblen Bereiche im Ortskern um-
gehen. Hierfiir ist jedoch die Sanierung der Wege entlang der neuen Route zu empfehlen sowie
eine Aktualisierung der Wegweisung erforderlich (vgl. Tabelle 7-20-20). Eine sichere Querungsstelle
tber die Markkleeberger StraBe in Hohe des Stdwegs erhoht zudem die Verkehrssicherheit (vgl.
Tabelle 7-189).

Tabelle 7-20  MaBnahmenpriorisierung | Radverkehrswegweisung Leipzig - Markkleeberger See

MaBnahmen Verkehrstrager Prioritit  Zeithorizont Kosten

Radverkehrswegweisung Leipzig - Markkleeberger See

Flihrung des Radverkehrs tber An der Hohle und
Stidweq: Aktualisierung der Wegweisung [ Sanierung Radverkehr mittel
des Wohnwegs An der Hohle

kurzfristig

(Wegweisung) e

Eine hohe Prioritdt ist der SchlieBung von Netzlicken im FuB- und Radverkehr einzurau-
men; dies betrifft sowohl die Bornaer Chaussee als auch die Liebertwolkwitzer StraBe auf
Markkleeberger Stadtgebiet. Hier sind jeweils gemeinsame Ful3- und Radwege zu errichten, um neue
Wegeverbindungen in die Leipziger Ortsteile Liebertwolkwitz, Meusdorf und Probstheida zu schaffen
(vgl. Tabelle 7-21). Gegebenenfalls erfordert die ErschlieBung zusétzlicher Gewerbefldchen 6stlich
der Bornaer Chaussee langfristig die beidseitige Anlage von FuB3- und Radwegen.
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Tabelle 7-21  MaBnahmenpriorisierung | Bornaer Chaussee | Liebertwolkwitzer StraBe

MaBnahmen Verkehrstriger  Prioritat Zeithorizont Kosten

Bornaer Chaussee | Liebertwolkwitzer StraBe

SchlieBung von Netzllicken: Realisierung von einseiti-
gen gemeinsamen FuB- und Radverkehrswegen zwi-
schen Wachau und Liebertwolkwitz (in Planung) sowie
entlang der Bornaer Chaussee Richtung Leipzig

V[ RV hoch mittelfristig €€

Ggf. beidseitiger gemeinsamer FuB- und Radweg erin
entlang der Bornaer Chaussee nérdlich Wachau (im FV [ RV (og tiongal) langfristig €€
Falle der Erweiterung des Gewerbeparks) P

Auch im Ortsteil Auenhain stellt die mittelfristige SchlieBung von Netzliicken bei den FuB- und
Radverkehrsanlagen die MaBnahme mit der héchsten Prioritat dar. In diesem Zusammenhang sind
auch punktuelle Anpassungen der bestehenden straBenbegleitenden Wege entlang der Bornaer
Chaussee aufgrund der derzeitigen zu schmalen Bemessung erforderlich. Zudem ist der Bau ei-
ner sicheren Querungsstelle zwischen den beiden Bushaltestellen in Auenhain anzustreben (vgl.
Tabelle 7-22). Des Weiteren ist im Zuge der Fertigstellung der Ortsdurchfahrt Giildengossa die direkte
Route Richtung Stérmthal sowie zur Anschlussstelle »Leipzig-Stidost« der BAB A 38 wieder befahr-
bar. Hier ist Rahmen einer Querschnittserhebung zu quantifizieren, in welchem MaBe dies zu einer
Erhéhung des DTV auf der Bornaer Chaussee geflihrt hat.

Tabelle 7-22  MaBnahmenpriorisierung | Bornaer Chaussee, Auenhain

MaBnahmen Verkehrstrager  Prioritdat  Zeithorizont Kosten

Bornaer Chaussee | Auenhain

Durchgehende FuB- und Radverkehrsanlagen FV [ RV hoch mittelfristig €€€
Verbreiterung der abschnittsweise zu schmalen FuBverkehr mittel langfristig ce
FuBwege

Verbesserung der Wegweisung fiir Radfahrer (zum See . . -

1 e —— Radverkehr mittel mittelfristig €
Querschnittserhebung auf der Bornaer Chaussee MIV hoch kurzfristig €

Schaffung einer sicheren Querungsstelle (z.B. mit
Anlage einer Mittelinsel) zwischen den beiden FuBverkehr hoch mittelfristig €€
Bushaltestellen

7.6  Weiterfiihrende Handlungsempfehlungen

Im Folgenden werden die konkreten Handlungsempfehlungen fiir die Stadt Markkleeberg aufgelis-
tet, welche sich aus den allgemeinen Handlungsschwerpunkten (vgl. Kapitel 5.1), der Klassifizierung
der MaBnahmen aus den rdumlichen Schwerpunkten (vgl. Kapitel 7.1-Kapitel 7.5) sowie un-
ter Vorwegnahme der umzusetzenden MaBnahmen des 2017 erarbeiteten Lirmaktionsplans (vgl.
Kapitel 8) ergeben. Sie sind in der nachfolgenden Abbildung 7-1 grafisch dargestellt.
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Koordinierung von
MaBnahmen mit der
Stadt Leipzig

Verkehrsuntersuchung
Schillerplatz /
Bornaische StraBe

Parkraumkonzept Schulwegkonzept
Markkleeberg-Mitte Markkleeberg
Handlungsempfehlungen
(Realisierungskonzept)
Umsetzung des Radverkehrskonzept
Larmaktionsplans Markkleeberg

Verkehrsuntersuchung Verkehrsuntersuchung
Seenallee / B2 Zobigkerstralle

Abbildung 7-1 Weiterfiihrende Handlungsempfehlungen des VEP

7.6.1  Koordinierung moglicher verkehrlicher MaBnahmen mit der Stadt Leipzig

Aufgrund der engen verkehrlichen Verzahnung Markkleebergs mit dem unmittelbar nérdlich angren-
zenden Stadtgebiet Leipzig, aber auch infolge der Baulasttragerschaft Leipzigs flir den Abschnitt der
Koburger StraBe zwischen Stadtgrenze und EnergiestraBe, ist eine enge Zusammenarbeit der zustan-
digen Verwaltungen notwendig. Dies betrifft sowohl die Informierung bei BaumaBnahmen, welche
die jeweils andere Kommune tangieren, als auch die grundlegende Koordination und Kooperation
bei die Stadtgrenze Uberschreitenden Verkehrsprojekten. Insbesondere betrifft dies die folgenden
Projekte:

Radschnellweg Markkleeberg - Leipzig

Im Freizeitverkehr spielt der Radverkehr auf Markkleeberger Stadtgebiet bereits eine wichtige Rolle;
im Alltagsverkehr besteht jedoch noch erhebliches Steigerungspotential. Dies gilt nicht nur fiir Wege
innerhalb Markkleebergs, sondern vor allem fir die Pendlerstrecken in benachbarte Kommunen.
Leipzig stellt fir Markkleeberger Arbeitnehmer das wichtigste Pendlerziel dar; die Entfernung von
7 - 8 km zwischen den Stadtzentren ist auch fur tagliche Berufspendler per Fahrrad gut zu bewalti-
gen. Um den Modal Split Anteil des Radverkehrs von Berufspendlern zu erhdhen, gilt es, Radfahren
als nachhaltige, kostenglinstige und attraktive Alternative zu positionieren. Hierfir sind nicht nur
allgemein attraktive und direkte Wegeverbindungen erforderlich, sondern auch die Senkung der
Reisezeiten durch die Erhdhung der durchschnittlichen Geschwindigkeit. Dies ist am besten durch
den Bau eines Radschnellwegs zu bewerkstelligen. Die Konzepterstellung zur Realisierung ei-
nes Radschnellwegs zwischen Markkleeberg und Leipzig, in Abstimmung mit den zustdndigen
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Behdrden der Stadt Leipzig, besitzt daher eine hohe Prioritat. Von der finalen Trassenfiihrung
eines solchen Radschnellwegs ist auch die Umsetzung weiterer MaBnahmen abhangig, so z. B. der
Querschnitt einer sanierten Koburger StraBe im ndérdlichen Stadtgebiet sowie die Anbindung bzw.
sinnvolle Weiterfiihrung des Radschnellwegs im Markkleeberger Stadtgebiet.

Sanierung und Querschnittsinderungen auf der Koburger StraBe (Abschnitte Stadtgrenze -
BreitscheidstraBe / BreitscheidstraBe - Ziegeleiweg)

Die Sanierung der Koburger StraBe im Abschnitt nordlich der BreitscheidstraBe sowie die bereits
skizzierten Querschnittsanderungen auf beiden Abschnitten ist Aufgabe der Stadt Leipzig, welche fiir
diese Abschnitte die Baulasttrdgerschaft besitzt. Insofern ist seitens der Stadt Markkleeberg darauf
hinzuwirken, dass mittelfristig entsprechende Planungen von den entsprechenden Behorden der Stadt
Leipzig vorangetrieben werden, um u. a. beidseitige und durchgangige FuBB3- und Radverkehrsanlagen
sowie eine Entfernung der StraBenbahngleise zu ermdglichen. Gleiches gilt fir die Umsetzung der
MaBnahme des Larmaktionsplans im Abschnitt zwischen BreitscheidstraBBe und EnergiestraB3e, die
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Verkehrliche Folgen der Verkehrsentwicklung auf der BundesstraBe 2

Durch die Fertigstellung der BAB A 72 wird eine Erhdhung der Verkehrsmengen auf der B 2 um
ca. 11.500 - 12.500 Kfz/24h auf Markkleeberger Stadtgebiet bis zur Stadtgrenze Leipzig prognostiziert.
Wahrend dies auf das Ubergeordnete StraBennetz Markkleebergs selbst keine direkten Auswirkungen
haben wird, steht die Frage im Raum, inwiefern das StraBennetz im Leipziger Stadtgebiet diesen
zusatzlichen Verkehr aufnehmen kann. Ist dies nicht in Ganze der Fall, besteht die grundsatzliche
Gefahr, dass sich insbesondere in den morgendlichen Spitzenstunden ein potenzieller Riickstau
bis auf Markkleeberger Stadtgebiet erstreckt. Um diese Gefahr zu minimieren, ist eine grundsatz-
liche Abstimmung mit den zustandigen Behorden der Stadt Leipzig erforderlich. Hierbei ist sowohl
die Frage zu stellen, welche MaBnahmen die Stadt Leipzig ergreift, um zukiinftig den zusatzlichen
Verkehr der B 2 im Stadtgebiet abzuwickeln sowie welche Moglichkeiten bestehen, um Auswirkungen
auf die B 2 und die Koburger StraBe auf Markkleeberger Stadtgebiet zu vermeiden.

7.6.2  Parkraumkonzept Markkleeberg-Mitte (RathausstraBe)

Im Rahmen der Parkraumerhebung im Umfeld der RathausstraBe wurde festgestellt, dass die
Parkraumnachfrage das vorhandene Stellplatzangebot Ubersteigt. Um die Parkraumnachfrage fir
Anwohner und Besucher mittelfristig decken zu konnen, ist ein Konzept notwendig, in wel-
chem die mdglichen MaBnahmen zum Ausbau des Parkraumangebots gepriift werden und
eine Vorzugsvariante ausgearbeitet wird. Eine Neuorganisation des Parkraumangebots ist auch
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Voraussetzung fiir eine stadtvertragliche Umgestaltung der RathausstraBe im Sinne des Leitbilds
2030 und sollte daher priorisiert verfolgt werden.

7.6.3  Schulwegekonzept Markkleeberg

Die Analyse der Infrastruktur des FuBverkehrs im Umfeld der Grundschulen sowie Besichtigungen
vor Ort brachten zum einen bauliche Mangel zutage. Zum anderen wurden aber vor allem zahlreiche
Defizite im Verhalten von Eltern und Schiilern bei der sicheren Benutzung der Schulwege festgestellt
sowie die allgemeine Tendenz beobachtet, das eigene Kind vermehrt mittels Pkw bis zur Schule zu
bringen (»Eltern-Taxi«), was grundsatzlich weder aus verkehrlicher noch aus padagogischer Sicht
wiinschenswert ist. Ahnliche Probleme ist bei den weiterfiihrenden Schulen zu vermuten, deren
Umfeld im Rahmen des VEP nicht untersucht worden ist.

Aus diesen Griinden wird empfohlen, ein ganzheitliches und auf alle Schulen im Markkleeberger
Stadtgebiet bezogenes Schulwegekonzept zu erarbeiten, welches in Kooperation mit den
Schulen, vor allem aber gemeinsam mit Eltern und Schiilern entwickelt wird. Aus bisherigen
Erfahrungen zeigt sich, dass die gemeinsame Konzeptentwicklung die Akzeptanz zur Einhaltung von
Verkehrsregeln auf dem Schulweg sowie die regelmaBige Nutzung der empfohlenen Routen erhéht
und somit zur Schulwegesicherheit erheblich beitrdagt. Ein erstmalig erstelltes Konzept sollte in re-
gelmaBigen Abstanden evaluiert werden; zudem sind effektive Mechanismen zu entwickeln, um die
Eltern zuklinftiger Schilergenerationen bereits zur Einschulung flr das Thema zu sensibilisieren.

7.6.4 Radverkehrskonzept Markkleeberg

Im VEP wurde bereits eine sehr ausfiihrliche Bestandsanalyse fiir die Radverkehrsinfrastruktur durch-
gefuihrt sowie daraus konkrete MaBnahmen, z. B. zur Beseitigung von Netzllicken oder Defiziten bei
bestehenden Radverkehrsanlagen, abgeleitet. Nichtsdestotrotz stellt der VEP nur eine tbergeordnete
Rahmenplanung dar, so dass zahlreiche Aspekte nicht in der notwendigen Detailtiefe behandelt wer-
den kénnen. Aus diesem Grund ist die Erarbeitung eines Radverkehrskonzepts sinnvoll, welches
- aufbauend auf den Erkenntnissen des vorliegenden VEP - u. a. die folgenden Handlungsfelder
konkretisiert:

= Ausarbeitung eines innerstadtischen Radroutennetzes fiir den Alltagsverkehr

= Erstellung eines Vorzugsnetzes (aufbauend auf den infrastrukturellen
\Verbesserungen des VEP)

= Prifung  der  bestehenden  Wegweisung  und  vorhandenen
Informationsangebote (z. B. Infotafeln), standortgenaue Defizitanalyse
(u. a. Aktualitat der Angaben, liickenlose Streckenflihrung, Lesbarkeit und
Nutzerfreundlichkeit)
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= Ausarbeitung einer abgestimmten Wegweisungssystems (Standorte, Inhalte
der Beschilderung, gestalterische Empfehlungen)

= Ausarbeitung eines innerstadtischen Radroutennetzes flr den Freizeitverkehr

= Uberprifung des vorhandenen Vorzugsnetzes (Radwanderwege, aufbau-
end auf den infrastrukturellen Verbesserungen des VEP)

= Prifung der  bestehenden  Wegweisung  und  vorhandenen
Informationsangebote (z. B. Infotafeln), standortgenaue Defizitanalyse
(u. a. Aktualitat der Angaben, liickenlose Streckenflihrung, Lesbarkeit und
Nutzerfreundlichkeit)

= Ausarbeitung eines abgestimmten Wegweisungssystems (Standorte und
Inhalte der Beschilderung, gestalterische Empfehlungen)
= Radabstellanlagen

= Bestandsanalyse aller bestehenden Abstellanlagen im &ffentlichen Raum:
quantitativ (Stellplatzanzahl) und qualitativ (Stellplatzart, Ausstattung)

= Erhebung der Stellplatzauslastung

= Aufzeigen von zusatzlichem Stellplatzbedarf; ggf. Benennen zusatzlicher
Standorte

= Standortspezifische Verbesserungsvorschlage zur qualitativen Ausstattung
von vorhandenen Stellplatzanlagen

= Flankierende Mobilitdtsangebote im Radverkehr

= Aufzeigen von mdglichen Mobilitdtsangeboten (u. a. Bikesharing,
Lastenrdder, e-Infrastruktur fiir eBikes | Pedelecs) und Bewerten der kon-
kreten Nutzungspotentiale fiir die Stadt Markkleeberg (aufbauend auf den
bereits vorhandenen Erkenntnissen des VEP)

= Empfehlungen zu Umfang und Standorten moglicher Mobilitdtsangebote,
grobe Kostenkalkulation (Investions- & Betriebskosten)
= |nformationsangebot zum Radverkehr

= Analyse des bestehenden (analogen [ digitalen) Informationsangebots der
Stadt Markkleeberg | des Landkreises [ nicht-staatlicher Institutionen zum
Radverkehr im Markkleeberger Stadtgebiet

= Handlungsempfehlungen, z. B. Aufbau einer kommunalen Online-
Plattform zum Thema Radverkehr in Markkleeberg (u. .a. mit Routenplaner,
Tourenvorschldgen, relevanten Freizeit- und Alltagszielen, interaktive Karte
mit Standorten von Ladestationen, Infotafeln, Fahrradgeschaften)

7.6.5 Verkehrsuntersuchung »Schillerplatz / Bornaische StraBe«

Der Schillerplatz in Markkleeberg-Ost sowie das nahere Umfeld (Seenallee, Bornaische StraBe
zwischen Stadtgrenze und Markkleeberger See) stellen neuralgische Punkte im Verkehrsnetz
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Markkleebergs dar. Zum ist die stadtebauliche und verkehrliche Situation am Schillerplatz selbst

nicht zufriedenstellend, zum anderen ergeben sich Defizite hinsichtlich der Radverkehrsfiihrung,
Querungsmdglichkeiten fiir FuBganger, der OPNV-Haltestellen sowie des Querschnittgestaltung im
nordlichen Abschnitt der Bornaischen StraBe. Gleichzeitig weist die im unmittelbaren Umfeld ein-
miindende Seenallee eine Verkehrsmenge von mehr als 10.000 Kfz/24 h im DTV,, auf, die Belange
der in Nord-Std-Richtung verlaufenden StraBenbahnlinie 11 sind zu beriicksichtigen, ebenso die
Radverkehrsfiihrung der Uberregionalen Radverkehrsrouten im Freizeitverkehr. Aus diesem Grunde
wurde dieser Bereich bereits als raumlicher Handlungsschwerpunkt im vorliegenden VEP definiert.

Um vor dem Hintergrund der aufgezadhlten Defizite und Belange eine ganzheitliche Planung
unter Berlicksichtigung aller Aspekte und konkurrierenden Nutzungsanspriiche zu gewahrleis-
ten, ist fiir den genannten Bereich eine vertiefende verkehrliche Untersuchung »Schillerplatz /
Bornaische StraBe« empfehlenswert, welche die stadtebaulichen Planungen fiir den Schillerplatz
ebenso wie die verkehrlichen Anforderungen der einzelnen Verkehrstrager beriicksichtigt.

7.6.6  Verkehrsuntersuchung »Seenallee / B 2«

Die Seenallee fungiert auf nahezu ihrer gesamten Lange zwischen Koburger StraBe und Bornaische
StraBe als anbaufreie HauptverkehrsstraBe, welche die Ortsteile Markkleeberg-Mitte, Zdbigker,
GroBstadeln und Markkleeberg-Ost an die B 2 anbindet. Mit Ausnahme des ca. 300 m langen
Abschnitts zwischen HauptstraBBe und B 2 liegen die Verkehrsbelastungen im Bereich zwischen 7.000
und 12.000 Kfz/24h und somit deutlich unterhalb ihrer Kapazitdtsgrenze. Der Abschnitt zwischen
HauptstraBe und B 2 weist hdhere Verkehrsbelastungen auf, kann jedoch auch perspektivisch die pro-
gnostizierte Verkehrsmenge im Untersuchungszeitraum bis 2030 aufnehmen. Wahrend die grund-
satzliche Kapazitat der Seenallee also auch zukiinftig ausreichend ist, erweisen sich die geringen
Knotenpunktabstande der lichtsignalisierten Knotenpunkte sowie die erheblichen Verkehrsmengen
der abbiegenden Verkehrsstréme bereits im Bestand als fiir den Verkehrsfluss problematisch.

Aus diesem Grund ist die Durchfiihrung einer vertiefenden Verkehrsuntersuchung anzustre-
ben, bei der die Leistungsfahigkeiten der drei Knotenpunkte entlang der Seenallee zwischen
HauptstraBe und B 2 im Bestand untersucht und im Hinblick auf die zukiinftigen Verkehrsstrome
hin gepriift werden. Mdgliche Verbesserungen hinsichtlich der Signalzeitenplane, der Koordinierung
der Lichtsignalanlagen sowie punktuelle bauliche Anpassungen an den Knotenpunkten, z. B. in Form
von zusatzlichen oder angepassten Abbiegefahrstreifen, sollten dabei die primare Zielsetzung dar-
stellen.
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7.6.7  Verkehrsuntersuchung »ZobigkerstraBe«

Die ZobigkerstraBe weist im Abschnitt zwischen Koburger Stral3e sowie in Hohe des Mittelwegs eine
bauliche Engstelle auf. Da infolge der dichten Bebauung keine Verbreiterung des StraBenquerschnitts
maglich ist, sind der baulichen Anpassung an dieser Stelle enge Grenzen gesetzt. Die Einhaltung der
regelkonformen MindestmaBe flr FuBganger-, Radfahrer- und StraBenverkehrsanlagen ist nicht
maoglich.

Der vorliegende VEP hat im Rahmen des Handlungskonzepts zum raumlichen Schwerpunkt IlI
bereits beispielhafte Losungsvorschlage ermittelt, die verschiedene Ansdtze einer alternativen
Verkehrsfiihrung widerspiegeln. Im Rahmen einer vertiefenden Verkehrsuntersuchung gilt es
nun, diese Ansadtze beziiglich ihrer grundsatzlichen Machbarkeit zu priifen, zu vertiefen, ggf.
alternative Mdglichkeiten aufzuzeigen und abschlieBend eine Vorzugsvariante zu entwickeln,
welche die Verkehrssituation fiir alle Verkehrstrager nachhaltig verbessert.

7.6.8 Umsetzung des Larmaktionsplans | nTempo 30« auf HauptverkehrsstraBen

Die im parallel erarbeiteten Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen zur Reduzierung von
Larmbetroffenheit (vgl. nachfolgendes Kapitel 8) sind nicht nur aus Sicht von Lirmemissionen zweck-
maBig. Die MaBnahmen zielen vor allem auf eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h auf ausgewahlten Abschnitten im HauptstraBennetz ab. Dies reduziert infolge der
Verstetigung des Verkehrsflusses die Umweltbelastungen durch Schadstoffemissionen fir die dorti-
gen Anwohner; gleichzeitig wird die Verkehrssicherheit insbesondere fiir FuBganger und Radfahrer
erhéht. Zudem sind die MaBnahmen durch die jeweiligen verkehrsrechtlichen Anordnungen ver-
haltnismaBig preiswert und zeitnah umzusetzen, weshalb sich eine ziigige Umsetzung aller im
Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBBnahmen empfiehlt.
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8 Larmaktionsplan

Fir die Stadt Markkleeberg wurde ein Larmaktionsplan der dritten Stufe gemadB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie erarbeitet, um bestehende Larmprobleme im Stadtgebiet zu analysieren
und MaBnahmen zur Senkung der Anzahl der Betroffenen zu entwickeln. Grundlage bildet das
Berechnungsmodell des Sachsischen Landesamts fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie aus der
strategischen Larmkartierung 2017 (vgl. Abbildung 8-1).
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Abbildung 8-1 L&rmkartierung 2017 fir die Stadt Markkleeberg | LFULG

Es erfolgte eine Betrachtung der auf Basis einer Hot-Spot-Analyse als Larmquellen identifizier-
ten StraBen. Diese sind die Koburger StraBe, die HauptstraBe in Markkleeberg-Mitte sowie in
den Ortsteilen Gaschwitz und GroBstadteln, die Bornaische StraBe in Markkleeberg-Ost und die
Markkleeberger StralBe im Ortsteil Wachau. Diese wurden als sogenannte Rechengebiete festgelegt
(vgl. Abbildung 8-2). Nach einer Bestandsanalyse mit der Schatzung der tiber den Schwellenwerten
von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts betroffenen Einwohner erfolgten eine Betrachtung der
Schwerpunkte der Larmbetroffenheit sowie eine umfassende Untersuchung moglicher MaBnahmen

zur Ldrmminderung.
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Larmaktionsplanung
Markkleeberg

Rechengebiete fiir
Detailuntersuchungen

T
1 S

HauptstraBe IV

Abbildung 8-2 Rechengebiete des Larmaktionsplans (Stufe 3) fir die Stadt Markkleeberg

Die Ergebnisse der MaBnahmenbetrachtung zeigten, dass durch die Reduzierung der zuldssigen
Geschwindigkeit auf »Tempo 30« ein nennenswerter Anteil der Uber den Schwellenwerten betrof-
fenen Einwohner in den betrachteten Rechengebieten entlastet werden kann. Aufgrund der relativ
groBen Anzahl an Betroffenen sind diese MaBnahmen im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung
priorisiert umzusetzen. In der Bornaischen StraBe wurde auBerdem eine Verdnderung des
StraBenquerschnitts geprift; die gewlnschte Larmreduzierung kann hierdurch jedoch nicht erzielt
werden. Nichtsdestotrotz ist aufgrund von Mangeln in der Bemessung der Verkehrsanlagen sowie
von straBenraumgestalterischen Defiziten eine Neuaufteilung des StraBenraums wiinschenswert.
In Markkleeberg sind die StraBBen nahezu flachendeckend bereits in einem guten Zustand, weshalb
eine weitere Verringerung der Betroffenheit durch die Wahl eines anderen Fahrbahnbelags nicht
erreicht werden kann. Eine Reduzierung des StraBenlarms kann dartber hinaus vor allem durch die
Verringerung der Verkehrsbelastungen ermdglicht werden; dies setzt die Vermeidung und Verlagerung
von Verkehren zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes voraus. Eine Forderung des Ful3-
und Radverkehrs sowie des OPNV ist deshalb Leitziel des vorliegenden VEP; hier sind in Zukunft
entsprechende Synergieeffekte maoglich.

Eine Ubersicht aller im Rahmen der Lirmaktionsplanung (Stufe 3) vorgeschlagener MaBnahmen fiir
das Stadtgebiet Markkleeberg sind in der nachfolgenden Abbildung 8-3 enthalten.
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Rechengebiete | MaBnahmen

0 Rechengebiet

““. MaBnahme .Tempo 30" [Nachts)

_ . MaBnahme .Tempo 30" (Ganztags)
© Kartengrundlage: openstreetmap.org

Abbildung 8-3  MaBnahmen des Larmaktionsplans (Stufe 3) der Stadt Markkleeberg
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9  Evaluierung und Monitoring

Um die Umsetzung der im VEP erarbeiteten Ziele und MaBnahmen auch nach Abschluss des vorliegen-
den Berichts tberprifen zu kénnen, ist die Erarbeitung eines Evaluierungs- und Monitoringkonzepts
sinnvoll, auf dessen Basis die Dokumentation des Umsetzungsstandes in regelmaBigen Intervallen
dokumentiert werden kann. Die FGSV hat in ihren »Hinweise[n] zur Verkehrsentwicklung« hierfiir ein
modellhaftes Ablaufschema skizziert, welches in der nachfolgenden Abbildung 9-1 dargestellt ist.

Uberprifung
n L
Umsetzu _g Malinahmen -
nicht erreicht
konzept
Entwicklungs -
trends und Abweichung neue Szenario-
Rahmen - Prognosen

bedingungen

gesetzte Ziele Meukonzeption
nicht erreicht MaRnahmen

Grenzwerte
nicht
eingehalten

Abbildung 9-1 Beispielhafte Wirkungskontrolle eines VEP (Quelle: FGSV)3®

Wie der Abbildung zu entnehmen ist, steht bei der Evaluierung nicht nur die Umsetzung der
MaBnahmen im Vordergrund; auch die gesetzten Ziele sowie die stadtstrukturellen Entwicklungen
sind zu dokumentieren, um ggf. auf verdnderte Kennwerte (z. B. Bevolkerungsentwicklung, wirt-
schaftliche Entwicklung) reagieren und den VEP dahingehend tberarbeiten zu kénnen. Dabei ist zu
beachten, dass die Uberpriifung der einzelnen Bausteine unterschiedliche Zeithorizonte beansprucht
bzw. durch gesetzliche Vorgaben bestimmt werden. Deshalb soll nachfolgend beschrieben werden, in
welchen Intervallen die einzelnen Bausteine des Monitorings umgesetzt werden sollen und welche
Handlungserfordernisse generell bestehen.

36 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) | Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung | FGSV-Nr. 162 | Kéln 2013 | S.20
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MaBnahmenumsetzung | Priifung aller 2 Jahre

Die in Kapitel 7 genannten Ziele weisen unterschiedlich lange Realisierungshorizonte auf.
Verschiedene EinzelmaBnahmen sind ohne groBen baulichen Aufwand realisierbar und kdnnen
innerhalb Jahresfrist umgesetzt werden; andere MaBnahmen jedoch sind komplexerer Natur, be-
durfen ggf. einer verkehrlichen Voruntersuchung oder einer stddtebaulichen Rahmenplanung
und sind infolge ihres Planungs- und Bauaufwands nur langfristig umsetzbar. Um eine effektive
Wirkungskontrolle ausiiben zu kdnnen, ist eine regelmaBige Uberpriifung der sukzessiven Umsetzung
aller MaBnahmen in verhaltnismaBig kurzen Intervallen zweckmaBig. Es wird daher empfohlen, die
in Anlage 3 dargestellte Liste mit allen EinzelmaBnahmen sowie die Umsetzung der weiterfihrenden
Handlungsempfehlungen aus Kapitel 7.6 alle zwei Jahre durch die Stadtverwaltung prifen zu lassen
und die Ergebnisse den politischen Gremien vorzulegen. Gegebenenfalls kann auf dieser Grundlage

eine Neubewertung der Priorisierung der EinzelmalBnahmen vorgenommen werden.

Grenzwerte (Larm, Luft) | Priifung aller 5 Jahre

Parallel zum Verkehrsentwicklungsplan wurde auch der Larmaktionsplan (LAP) der Stufe 3 fir die
Stadt Markkleeberg ausgearbeitet (vgl. Kapitel 8). LAPs werden aller fiinf Jahre fortgeschrieben,
solange eine entsprechende Larmbetroffenheit an den kartierungspflichtigen StraBenabschnitten
vorliegt. Der Larmaktionsplanung zugrunde liegt die jeweils im Vorfeld durch das LASuV erstellte
Larmkartierung; hier wird die Anzahl der Larmbetroffenen tberschldgig ermittelt. Die im aktuellen
LAP vorgeschlagenen MaBnahmen sind in das Realisierungskonzept des VEP integriert; diese Form
von Synergieeffekt sollte auch zuklinftig genutzt werden. Ergeben sich also aus den MaBnahmen
des LAP verdnderte bzw. zusatzliche verkehrsplanerische Handlungserfordernisse, sind diese in die
MaBnahmenliste des VEP zu integrieren. Dies kann von der Stadtverwaltung tbernommen werden,
welche auch die Wirkungskontrolle der MaBnahmenumsetzung Gbernimmt.

Entwicklungstrends und Rahmenbedingungen | Priifung alle 10-15 Jahre

In regelmaBigen Intervallen sind auch die stadtstrukturellen Randbedingungen zu prifen, welche dem
vorliegenden Bericht, insbesondere dem Verkehrsmodell sowie den erarbeiteten Szenarien, zugrunde
liegen. Dazu zdhlen tbergeordnete Rahmenpldane auf Bundes-, Kreis- und Landesebene, die demo-
graphische und 6konomische Entwicklung Markkleebergs sowie Veranderungen in der Stadtstruktur,
z. B. im Zuge von sich veranderten Quelle-Ziel-Beziehungen aufgrund der Standorte von 6ffentli-
chen Einrichtungen (u. a. Schulneubauten) oder der Nahversorgung (u. a. durch neue Standorte des
Einzelhandels). Zudem kénnen sich iiber langere Zeitraume auch Anderungen im Mobilitatsverhalten
der Bewohner und Besucher der Stadt ergeben, weshalb in diesem Zusammenhang auch die
Verkehrsdaten zu prifen und ggf. die angesetzten Zahlen durch neue Erhebungen zu erganzen sind.
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Gesetzte Ziele | Priifung alle 10-15 Jahre

Sollten sich erhebliche Anderungen im Mobilitatsverhalten, bei den erhobenen Verkehrsmengen, der
Bevdlkerungs- oder Wirtschaftsentwicklung ergeben bzw. sich entsprechende Entwicklungen abzeich-
nen, ist eine Fortschreibung bzw. grundhafte Uberarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans sinnvoll.
Hierbei ist ggf. nicht nur eine Bilanzierung des Umsetzungsstands des Realisierungskonzepts vorzu-
nehmen, eine Uberpriifung der erarbeiteten Leitziele der Verkehrsentwicklung ist alle 10 bis 15 Jahre
grundsatzlich zweckmaBig.

Der vorliegende VEP ist flir einen Zeithorizont bis 2030 aufgestellt. Bereits jetzt ist absehbar, dass
sich im Zuge der dynamischen demographischen und (sozio-)ékonomischen Entwicklung des
Ballungsgebiets Leipzig-Halle, aber auch der dynamischen Entwicklung Markkeebergs selbst sowie
die sich abzeichnenden Veranderungen im Verkehrsnetz, ausreichende Fortschreibungserfordernisse
fiir eine Uberarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans bieten werden. Dazu zahlen z. B.

= Umbau der Bundesstral3e B 2 in Hohe Agra-Park in Form einer Tunnels
= perspektivisch vorgesehene Erweiterungen der S-Bahn Mitteldeutschland sowie

= maogliche Entwicklungen im Bereich Elektromobilitdit sowie bei innovativen
Verkehrstragern.

Um den Bearbeitungsaufwand hierbei gering zu halten, kann durch die kontinuierliche Priifung des
Umsetzungsstandes durch die Stadtverwaltung ggf. bereits eine umfassende Vorarbeit geleistet wer-
den.
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10 Zusammenfassung

Die Stadt Markkleeberg hat die erstmalige Erarbeitung eines Verkehrsentwicklungsplans (VEP) beauf-
tragt, um eine tbergeordnete Rahmenplanung zur Verkehrsentwicklung fiir den Zeitraum bis 2030
zu schaffen. Dies erfolgt vor dem Hintergrund des anhaltenden Bevélkerungswachstums der Stadt
sowie der dynamischen wirtschaftlichen Entwicklung als Teil des Ballungsraums Leipzig [ Halle.

Fir die Erarbeitung eines Verkehrsentwicklungsplans waren zunachst die bestimmenden
EingangsgroBen - Stadtstruktur, Demografie, Bildung und Wirtschaft - zu bestimmen sowie die vor-
handene Verkehrsinfrastruktur einer umfassenden Analyse zu unterziehen. Hierfir wurden u. a. meh-
rere Ortsbesichtigungen, Verkehrserhebungen im (bergeordneten StraBennetz an Knotenpunkten
und Querschnitten, Parkraumerhebungen in den Ortsteilen Gautzsch und Oetzsch sowie eine Analyse
der Schulwegesituation im Umfeld der vier Grundschulen durchgefiinrt. Sdmtliche Analyseergebnisse
wurden in einer umfassenden Bestands- und Méngelanalyse beschrieben (Stufe 1).

Nach Abschluss der Analyse des Ist-Zustandes wurden die Schwerpunkte der Verkehrsentwicklung
definiert. Vor diesem Hintergrund wurde die allgemeine strukturelle Entwicklung der Stadt ndher
betrachtet sowie die sich daraus ergebenden Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen abgeleitet.
Diese Auswirkungen wurden anhand dreier Szenarien - der Prognose-Nullfall sowie die Szenarien
Nachhaltigkeit und Auenhain - in einem eigens erstellten Verkehrsnetzmodell quantifiziert sowie die
Unterschiede zum Status Quo rdumlich differenziert dargestellt.

AnschlieBend erfolgte die Ausarbeitung eines Handlungskonzepts (Stufe 2). Neben allgemeinen
Handlungsschwerpunkten der stddtischen Verkehrsentwicklung bis 2030 wurden finf rdaumli-
che Handlungsschwerpunkte definiert, welche einen besonders groBen, verkehrstrageriibergrei-
fenden Handlungsbedarf aufweisen. Fir diese raumlichen Schwerpunkte erfolgte eine Auflistung
von konkreten MaBnahmen, welche in Stufe 3 - dem Realisierungskonzept - konkretisiert, priori-
siert und nach dem jeweiligen Finanzierungsbedarf klassifiziert wurden. Abgeschlossen wurde das
Realisierungskonzept mit der Benennung konkreter Handlungsempfehlungen, welche die allgemei-
nen Handlungsschwerpunkte, die MaBnahmen der raumlichen Schwerpunkte sowie der MaBnahmen
des Larmaktionsplans in sechs Positionen zusammen fassen.

Die Beteiligung von politischen Entscheidungstragern sowie der Verwaltung wurde durch
Prasentationen am Ende der Stufen 1 und 2 vor der Verwaltungskonferenz, den betreffenden
Ausschiissen sowie dem Stadtrat sicher gestellt. Eine Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte zum Ende
der zweiten Stufe in Form einer Veranstaltung in Form eines »World Cafés«, bei welchem rdumlichen
Handlungsschwerpunkte sowie die abgeleiteten EinzelmaBnahmen mit interessierten Blrgern ge-
meinsam Uberarbeitet und weiterentwickelt wurden.
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m Verkehrsentwicklungsplan
fiir die Stadt Markkleeberg

Anlage 2 Protokoll zur Offentlichkeitsbeteiligung

Datum: 17.01.2019
Uhrzeit: 18.00 - 20.00 Uhr
Ort: Kleiner Lindensaal, Rathaus Markkleeberg

Teilnehmer:  Frau Thomas (Blirgermeisterin), Frau Reckling (Stadtverwaltung Markkleeberg),
Herr Stroh (Stadtverwaltung Markkleeberg)

Herr Hecht (HL), Herr Liebig (HL), Herr Oegel (HL)
sowie ca. 50 interessierte Burger

Ablauf: 1. BegruiBung aller Anwesenden durch Frau Thomas
2. Einflihrende Prasentation durch Herrn Liebig

3. Erarbeiten und Diskussion von MaBnahmen an finf Arbeitstischen zu den finf
raumlichen Schwerpunkten ("Norld Caféq)

4. Schlussdiskussion
Anmerkung /

Hinweis / MaB- Abwiagungsvorschlag
nahmenidee

Verkehrs-
trager

Ort / Thema

Riaumlicher Schwerpunkt | | Koburger StraBe

Bushaltestelle OPNV Haltebucht Die Stadt plant bis zum Jahre 2022 den (berwiegenden Teil der

Ziegeleiweg | fehlt, fuhrt hdu-  Bushaltestellen barrierefrei auszubauen. Der mdgliche Bau einer
Kirschallee fig zu Stau Haltebucht wird bei der Neuplanung gepriift.

FV/RV/ Konflikt- Die Problematik der Fiihrung von Radwegen an OPNV-Haltestel-

OPNV potenzial zu len ist grundsétzlich nicht kompromissfrei zu I6sen. Momentan

Wanderern und  besteht im Zuge des getrennten Geh- und Radwegs hinter der

Fahrradfahrern  Haltestelle ein Konflikt zwischen Radfahrern und kreuzenden Ein-
und Aussteigern. Dieser lieBe sich nur durch eine Verlagerung des
Radverkehrs auf die StraBe vermeiden, wodurch jedoch auch die
Problematik auf die StraBe verschoben wird (Unterbrechung des
Radfahrstreifens [ Schutzstreifens im Haltestellenbereich).
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Anmerkung /
Hinweis / MaB-
nahmenidee

Verkehrs-
trager

Ort / Thema

Abwiagungsvorschlag

Koburger RV
StraBe

Ausbau Rad-
verkehrsanlage
(mehrmals
erwihnt)

R/ [ RV Trennung von
Geh- und

Radweg

V[ RV Querungs-
maglichkeiten
fehlen, oder
schlecht ausge-

baut

MIV Pendlerverkehr
auf der Kobur-
ger StraBe zu

hoch

MIV Tempo 30-Zone
auf der gesam-
ten Koburger

Stral3e

Bedenken be-
zliglich der vor-
geschlagenen
Querschnitts-
variante (nordl.
Breitscheid-
straBe)

alle

Ausbau der
Radwege am
Wildpark, nord-
lich Markklee-
berg

RV Ausbau der
Radwege
stidlich des
Wildparks,
allwetter-
tauglicher Rad-
weg westlich
der Koburger
StraBe

Radwege am RV
Wildpark

Eine Anderung des Querschnitts in verschiedenen Abschnitten zur
Verbesserung der Geh- und Radwegesituation sowie zur Schaffung
von Querungsmaoglichkeiten entlang der Koburger StraBe wird im
VEP umfassend untersucht. Da die Strae beidseitig angebaut ist,
stellt dies eine einseitige Fiihrung eine Netzllicke dar. Eine Flihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr ist aufgrund des vergleichsweise
hohen MIV-Aufkommens nicht zweckmaBig. Grundsatzlich besteht
aufgrund der mdéglichen Querschnittsbreite die Mdglichkeit, eine
beidseitige Flihrung des FuB- und Radverkehrs baulich umzuset-
zen. Diese kann als gemeinsamer oder separater Geh- und Radweg,
sowie als Gehweg und Radfahrstreifen auf der StraBe umgesetzt
werden. Zu beachten ist dabei jedoch, dass die Zustdndigkeit hier-
fur bei der Stadt Leipzig liegt. Der genannte Verbesserungsvor-
schlag wird im Rahmen der angedachten Abstimmung mit den
zustandigen Behdrden der Stadt Leipzig weitergegeben.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Koburger StraBe wird in ihrem
Verlauf unterschiedlich stark frequentiert. Im nordlichen Bereich
bewegt sich die StraBe im Rahmen ihrer Kapazititsgrenze; Ande-
rungen sind hier vor allem durch eine weitere Verkehrsverlagerung
zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuB- und
Radverkehr sowie OPNV) sowie einer Vermeidung von Verkehr (bes-
sere Nahversorgung, »Stadt der kurzen Wege« etc.) méglich.

Der Larmaktionsplan empfiehlt die abschnittsweise Anordnung von
»Tempo 30«, entsprechende MaBnahme ist im VEP als weiterfih-
rende HandlungsmaBnahme enthalten.

Die vorgeschlagene Querschnittsvariante stellt eine Mdglichkeit
dar, einen potentiellen Radschnellweg baulich zu integrieren. Ein
akuter Handlungsbedarf bei der Querschnittsgestaltung der Kobur-
ger StraBe nordlich der BreitscheidstraBe besteht jedoch nicht. In
Abstimmung mit der Stadt Leipzig ist die mogliche Realisierung
eines Radschnellwegs zu prifen; davon ist dann das weitere Vor-
gehen im genannten Abschnitt abhéngig.

Die Zustdndigkeit liegt bei der Stadt Leipzig. Der genannte Verbes-
serungsvorschlag wird im Rahmen der angedachten Abstimmung
mit den zustandigen Behdrden der Stadt Leipzig weitergegeben.

Die Zustindigkeit liegt bei der Stadt Leipzig. Der genannte Verbes-
serungsvorschlag wird im Rahmen der angedachten Abstimmung
mit den zustandigen Behdrden der Stadt Leipzig weitergegeben.
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Ort / Thema

Verkehrs-
trager

Anmerkung /
Hinweis / MaB-
nahmenidee

Abwiagungsvorschlag

Radschnell-
weg

LIDL-Park-
platz

Kreuzung
Raschwitz /
HauptstraBe

Breitscheid-
straBBe

Knotenpunkt
Rathausstra-
Be [ Koburger
StraBe

Gautzscher
Platz

Lauerscher
Platz
(gemeint

ist wohl der
Gautzscher
Platz)

Arztehaus
Ahornweg

RV

RV [ MIV

FV/RV/
MIV

MIV

FV/RV/
MIV

RV

Radschnellweg

nicht unbedingt

im Interesse der
Offentlichkeit

Sicherheitsbe-
denken bei der
Einmiindung

Einsicht im
Kreuzungsbe-
reich ist sehr
schlecht (aus

der Rasch-
witzer StraBe

kommend)

Belastung durch
MIV (Abgase
& Ldrm) ist zu
hoch

Unzureichende /
Ungentigende
Querungs-
maglichkeiten

Fehlende Rad-
verkehrsanlage

Fehende
Querungs-
maglichkeiten

mangelhafte
Radverkehrsan-
lagen

Gehweg fehlt

Wird zur Kenntnis genommen. Die Realisierung eines Radschnell-
wegs zwischen Markkleeberg und Leipzig ist vom Freistaat Sachsen
als Bedarf zur Férderung im Rahmen des Bundesverkehrswege-
plans angemeldet und daher Teil der vorliegenden Untersuchung.

Wird zur Kenntnis genommen. Der VEP kann nicht auf bauliche De-
tails eingehen, der Hinweis wird jedoch an die zustandigen Stellen
weitergetragen.

Wird zur Kenntnis genommen. Der VEP kann nicht auf bauliche De-
tails eingehen, der Hinweis wird jedoch an die zustandigen Stellen
weitergetragen.

MaBnahmen zur Verringerung der Ldrmbelastung an Betroffen-
heitsschwerpunkten werden im Rahmen des Larmaktionsplans
erértert. Der Ldrmaktionsplan empfiehlt fiir die BreitscheidstraBe
jedoch keine entsprechenden MaBnahmen, da die Verkehrsmengen
laut LASuV hier unterhalb der Ausléseschwelle von 8.200 Kfz/24h
liegen. Im Rahmen der Verkehrserhebung aus dem Jahr 2018 konn-
te dies nur teilweise bestatigt werden. Es wird daher empfohlen,
im Vorfeld der nichsten Stufe der Larmaktionsplanung (Stufe 4,
2023) eine Querschnittszihlung am Goethesteig durchzufiihren,
um zu prifen, ob es sich um einen kartierungspflichtigen StraBen-
abschnitt handelt. Sollte dies der Fall sein, ist der StraBenzug Breit-
scheidstraBe - Goethesteig in die Ldrmaktionsplanung der Stufe
4 aufzunehmen. Aussagen zur Luftschadstoffbelastung kdnnen im
Rahmen des VEP nicht getroffen werden.

Wird zur Kenntnis genommen und bei der Umgestaltung des
Gautzscher Platzes beriicksichtigt. Die Priifung zusétzlicher Que-
rungsmdglichkeiten entlang der Koburger StraBe ist ein MaBnah-
menvorschlag des VEP.

Wird zur Kenntnis genommen und bei der Umgestaltung des
Gautzscher Platzes beriicksichtigt. Querungsmdglichkeiten im
Zuge der Koburger StraBe sind ein MaBnahmenvorschlag des VEP.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Zustdndigkeit liegt bei der Stadt Leipzig. Der genannte Verbes-
serungsvorschlag wird im Rahmen der angedachten Abstimmung
mit den zustdndigen Beh&rden der Stadt Leipzig weitergegeben.
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Anmerkung /

Hinweis / MaB-
nahmenidee

Abwiagungsvorschlag

Ort / Thema Verlfehrs-

trager
Kreuzung RV
Koburger

StraBe / Breit-
scheidstraBe

Hp. Markklee- OPNV
berg Nord
Eulenberg OPNV

Riaumlicher Schwerpunkt Il | RathausstraBe

Rathaus- MIV
stralBe

(Raschwitzer

StraBe bis

Friedrich-

Ebert-StraBe)

Rathaus-
straBe /
Koburger
StraBe

MIV [ RV
| FV

Radwege an RV
Markklee-
berger See

Umgestaltung
des Knoten-
punkts

Bahnhof Mark-
kleeberg-Nord
wird nicht
angefahren,
stattdessen
»Forsthaus«

fehlende An-
bindung an den
offentlichen
Personennah-
verkehr

Verkehrsfreier
Abschnitt der
RathausstraBe
(Umnutzung:
Bdume, Spiel-
platze, Freisitze

)

Sichere
Querung der
Koburger
StraBe, fahrrad-
freundlichere
Gestaltung,
maglicherweise
»Shared Space«

Bereits ausrei-
chend Radwege
vorhanden,
Schotterwege
im Bestand
nicht asphal-
tieren

Wird zur Kenntnis genommen. Bauliche Mangel wurden im Rah-
men des VEP benannt. Eine mdgliche Umgestaltung des Knoten-
punkts muss in Zusammenhang mit der angedachten Querschnitt-
sanderung der Koburger StralBe gesehen werden. Der VEP empfiehlt
hierbei die bauliche Umsetzung beidseitiger und durchgehender
FuB- und Radverkehrsanlagen. Zu beachten ist dabei jedoch, dass
die Zustandigkeit hierflr bei der Stadt Leipzig liegt. Der genannte
Verbesserungsvorschlag wird im Rahmen der angedachten Abstim-
mung mit den zustdndigen Behdrden der Stadt Leipzig weiterge-
geben.

Wird zur Kenntnis genommen. Fir die Angebotsgestaltung des
OPNV dient das vorhandene OPNV-Konzept als Grundlage. Im Rah-
men der zukiinftigen Fortschreibung des OPNV-Konzeptes sollte
der Hinweis geprift werden.

Wird zur Kenntnis genommen. Fir die Angebotsgestaltung des
OPNV dient das vorhandene OPNV-Konzept als Grundlage. Im Rah-
men der zukiinftigen Fortschreibung des OPNV-Konzeptes sollte
der Hinweis geprift werden.

Wird zur Kenntnis genommen. Im Rahmen der derzeit laufenden
Umsetzung der stddtebaulichen Planungen zur sNeuen Mitte« fin-
det eine Verkehrsberuhigung des gesamten Abschnitts bis zur Fried-
rich-Ebert-StraBe als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo
20) statt. Es kann zu einem spéteren Zeitpunkt geprift werden, ob
MaBnahmen zur weiteren Verkehrsberuhigung zweckmaBig sind.

Wird zur Kenntnis genommen. Die RathausstraBe stellt einen
rdumlichen Handlungsschwerpunkt des VEP dar; dieser enthélt
MaBnahmen zur Querschnittsdnderung, u.a. zur Verbesserung
der Situation fir Radfahrer. Im Rahmen einer Parkraumerhebung
wurde jedoch erheblicher Parkdruck im Zuge der hohen Stellplatz-
nachfrage festgestellt. Insofern ist zuerst eine Verlagerung des
Parkraumangebots aus dem 6ffentlichen Raum notwendig, um in
einem zweiten Schritt eine Umgestaltung des StraBenraums zu er-
maglichen. Der Entwurf eines Parkraumkonzepts fiir das Umfeld
der RathausstraBBe ist im VEP als weiterflihrende Handlungsemp-
fehlung enthalten.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Hinweis ist fiir die Aufnahme
in den VEP nicht sinnvoll, da eine mogliche Hierarchisierung des
Wegenetzes im Seengebiet nicht Bestandteil des VEP ist. Der Hin-
weis kann jedoch ggf. in einem Radverkehrskonzept abgewogen
werden.
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Ort / Thema

Verkehrs-
trager

Anmerkung /
Hinweis / MaB-
nahmenidee

Abwiagungsvorschlag

Endhaltestelle
Linie 70

Rathaus-
straBBe
(Friedrich-
Ebert-StraBe
bis Koburger
StraBe)

Rathaus-
strale
(Friedrich-
Ebert-StraBBe
bis Koburger
StraBe)

OPNV

alle

MIV
(Ruhender
Verkehr)

MIV
(Ruhender
Verkehr)

MIV

alle

Neue Regelung
der Wende-
schleife zu
Ungunsten

der Anwohner

(Larm, Verkehrs-
gefdhrdung)

sichere
Querungs-
maoglichkeiten
zur Schule

Parkflachen
sollten auf
stadteigenen
Fldchen reali-
siert werden

Parkdruck
reduzieren oder
Tempo 30 ein-
fiihren (beides
sollte zu einer

verbesserten
Verkehrssicher-
heit fiihren)

Hol- und
Bringverkehr
der Schiiler hat
negative Effekte
auf die Ver-
kehrssicherheit

Qualitatsverbes-
serung

Wird zur Kenntnis genommen. Fir die Angebotsgestaltung des
OPNV dient das vorhandene OPNV-Konzept als Grundlage. Im
Rahmen der zukiinftigen Fortschreibung des OPNV-Konzeptes soll-
te der Hinweis geprift werden.

Der VEP beinhaltet bereits grundlegende Aussagen zur Schulweg-
sicherheit im Bestand. MaBnahmen wie zusitzliche Querungsmdog-
lichkeiten konnen im Rahmen des VEP nur punktuell beriicksichtigt
werden; hierflr ist jedoch ein separates Schulwegekonzept sinn-
voll. Die RathausstraBe stellt einen rdumlichen Handlungsschwer-
punkt des VEP dar; dieser enthalt MaBnahmen zur Querschnittsan-
derung, die auch u.a. zur Verbesserung der Situation fir FuBganger
beitragen. So flihrt ein einseitiges Parkverbot zu besseren Sichtbe-
ziehungen flir querende FuBgédnger und somit zu einer Erhéhung
der Verkehrssicherheit. Im Rahmen einer Parkraumerhebung wurde
jedoch erheblicher Parkdruck im Zuge der hohen Stellplatznach-
frage festgestellt. Insofern ist zuerst eine Verlagerung des Parkrau-
mangebots aus dem offentlichen Raum notwendig, um in einem
zweiten Schritt eine Umgestaltung des StraBenraums zu ermdg-
lichen. Der Entwurf eines Parkraumkonzepts flir das Umfeld der
RathausstraBe ist im VEP als weiterflihrende Handlungsempfeh-
lung enthalten.

Der Entwurf eines Parkraumkonzepts fiir das Umfeld der Rathaus-
straBe ist im VEP als weiterfiihrende Handlungsempfehlung ent-
halten. Im Abschnitt Friedrich-Ebert-StraBe - Ring ist im Rahmen
des stiddtebaulichen Konzepts zur »Neuen Mitte« auf der Flache
gegeniiber der Rathausgalerie bei einer kiinftigen Bebauung eine
Tiefgarage vorgesehen, welche auch ein 6ffentliches Stellplatzan-
gebot beinhaltet.

Wird zur Kenntnis genommen. Im Rahmen einer Parkraumerhe-
bung wurde im Umfeld der RathausstraBe ebenfalls ein erheblicher
Parkdruck im Zuge der hohen Stellplatznachfrage festgestellt. Um
diesen langfristig zu reduzieren, ist die Ausweitung des Parkrau-
mangebots auf privatem Grund notwendig. Der Entwurf eines Par-
kraumkonzepts fur das Umfeld der RathausstraBBe ist im VEP als
weiterflihrende Handlungsempfehlung enthalten. Im Abschnitt
Friedrich-Ebert-StraBe - Ring ist im Rahmen des stadtebaulichen
Konzepts zur »Neuen Mitte« auf der Flache gegentiber der Rathaus-
galerie bei einer kiinftigen Bebauung eine Tiefgarage vorgesehen,
welche auch ein 6ffentliches Stellplatzangebot beinhaltet.

Der VEP beinhaltet bereits grundlegende Aussagen zur Schulwegs-
icherheit im Bestand. MaBnahmen, die zu einer Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit fiir Schiiler beitragen sollen, sind in einem separa-
ten Schulwegekonzept zu erarbeiten.

Wird zur Kenntnis genommen. Hinweis zu unspezifisch.
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Anmerkung /
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RV

alle

Radverkehr
sollte auf der
StraBBe gefiihrt
werden, aber
sicher sein fiir
Schulkinder

Untersuchungs-
raum »Rathaus-
straBe« bis zum
Cospudener See
sollte Beriick-
sichtigung
finden

Wird zur Kenntnis genommen. (Schul-)Kinder bis 12 Jahre dir-
fen auch auf dem Gehweg fahren. Die RathausstraB3e stellt einen
raumlichen Handlungsschwerpunkt des VEP dar; dieser enthdlt
MaBnahmen zur Querschnittsdnderung, u.a. zur Verbesserung der
Situation fur Radfahrer, z. B. durch die Einflihrung von Schutzstrei-
fen. Im Rahmen einer Parkraumerhebung wurde jedoch erheblicher
Parkdruck im Zuge der hohen Stellplatznachfrage festgestellt; in-
sofern ist zuerst eine Verlagerung des Parkraumangebots aus dem
6ffentlichen Raum notwendig, um in einem zweiten Schritt eine
Umgestaltung des StraBenraums zu ermdéglichen. Der Entwurf ei-
nes Parkraumkonzepts fiir das Umfeld der RathausstraBe ist im VEP
als weiterflihrende Handlungsempfehlung enthalten.

Wird zur Kenntnis genommen. Eine Ausdehnung des Untersu-
chungsraums bis zum Cospudener See ist aus unserer Sicht jedoch
nicht zweckdienlich, da im Rahmen der Bestandsanalyse im Be-
reich Lauerscher Weg - Lauersche StraBe keine gravierenden ver-
kehrlichen Defizite festgestellt werden konnten. Bei der weiteren
stddtebaulichen Entwicklung am Gautzscher Platz kann der Hin-
weis jedoch ebenso Beriicksichtigung finden wie ggf. in einem wei-
terflihrenden Radverkehrskonzept.

Riaumlicher Schwerpunkt 11l | ZobigkerstraBe [ Stadtelner StraBe

Zobigker- MIV

straBe

RV

Geschwindig-
keits-
reduzierung
(Tempo 30)

Derzeitige Ver-
kehrssituation
unglnstig fir
Alltagspendler

Nach §3 StVO gilt auf innerdrtlichen StraBen eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, von der jedoch in besonderen
Fillen abgewichen kann. »Tempo 30« kann durch die zustdndige
StraBenverkehrsbehdrde abschnittsweise angeordnet werden, z.
B. aus Griinden der Verkehrssicherheit oder Schutz vor Larm. Die
ZobigkerstraBe stellt momentan keinen Unfallschwerpunkt dar.
Zudem sind die im Rahmen der Verkehrserhebung festgestellten
Verkehrsmengen vergleichweise niedrig; eine Aufnahme in den
Ldrmaktionsplan ist somit nicht absehbar. Nach der VwV-StVO vom
Mai 2017 kann zudem im Nahbereich von an StraBen gelegenen
Kindergarten, Schulen, Alten- und Pflegeheimen oder Kranken-
hdusern eine Anordnung von »Tempo 30« erfolgen; dies trifft je-
doch auf die ZébigkerstraBe ebenfalls nicht zu. Aus den genannten
Griinden besteht derzeit keine Mdglichkeit, die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf »Tempo 30« entlang der ZobigkerstraBe zu
beschranken.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Hinweis deckt sich mit den Er-
kenntnissen aus der Bestandsanalyse. Ziel muss es sein, die An-
bindung insbesondere an den S-Bahn-Haltepunkt GroBstddeln zu
verbessern, um die Attraktivitdt multimodaler Wegeketten des Um-
weltverbundes (z.B. die kombinierte Nutzung von Rad und S-Bahn
zwischen Wohnort und Arbeitsplatz) zu erhhen. Der VEP sieht die
ZobigkerstraBe als rdumlichen Handlungsschwerpunkt und schligt
flir den westlichen Abschnitt in GroBstddeln eine Querschnittsan-
derung sowie die Realisierung von durchgédngigen, beidseitigen
FuB- und Radverkehrsanlagen vor. Fiir den &stlichen Abschnitt
der ZobigkerstraBe wird zudem eine eigene Verkehrsuntersuchung
empfohlen, welche eine bauliche oder ggf. verkehrsrechtliche Vor-
zugslosung fur die Engstelle im Ortsteil Zobigker erarbeitet.
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Shared Space
im Ortskern
Zobigker
denkbar
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bis in den Kreu-
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sicht schwierig,
parkende Autos
erschweren
zuséatzlich)

Wird zur Kenntnis genommen. Es wird mit der Stadtverwaltung
abgestimmt, ob eine FahrradstraBe als Mdglichkeit bei einer vertie-
fenden Untersuchung berticksichtigt werden kann. Diese vertiefen-
de Untersuchung ist im VEP als weiterfiihrende Handlungsemp-
fehlung enthalten. Im Rahmen des Schwerpunkts Zobigkerstral3e
ist alternativ die Verlegung des Radverkehrs in die stdliche Paral-
lelstraBe (Zufahrt Parkplatz) bereits als grundsétzliche Méglichkeit
aufgefiihrt.

Wird zur Kenntnis genommen. Der VEP unterbreitet bereits diverse
Vorschldge zur SchlieBung der vorhandenen Netzliicken im Rad-
und FuBverkehr. Dies betrifft auch die Abschnitte entlang der Z6-
bigkerstraBe.

Shared Space bedingt spezielle Randbedingungen, die im Rahmen
des VEP nicht im Einzelnen geprift werden konnen. Es wird mit der
Stadtverwaltung abgestimmt, ob Shared Space als Mdglichkeit bei
einer vertiefenden Untersuchung berlcksichtigt werden kann. Im
Rahmen des Schwerpunkts ZobigkerstraBe ist Shared Space bereits
als grundsétzliche Mdglichkeit aufgefiihrt.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Wunsch nach einer Verlagerung
der Bushaltestelle westlich der Bahnunterfiihrung ist aus verkehrli-
cher Sicht hinsichtlich des Riickstaurisikos Richtung Knotenpunkt-
bereich nachvollziehbar. Problematisch ist hierbei jedoch die der-
zeit (zu) gering dimensionierte Gehwegbreite zwischen Stadtelner
StraBe und Bahnunterfiihrung; hier misste zuerst eine bauliche
Anpassung erfolgen, die im Rahmen einer méglichen Querschnitts-
anderung in diesem Bereich denkbar ist. So ist bei der derzeitigen
Breite des Gehwegs die Installation eines Witterungsschutzes nicht
maglich. Des Weiteren sind (insbesondere die verkehrssicherheits-
technischen) Belange von Radfahrern zu beriicksichtigen. Wer-
den Radfahrer entlang der ZébigkerstraBe zukinftig weiterhin im
Mischverkehr bzw. tber Schutzstreifen gefiihrt, missen diese zu-
kiinftig im Unterfiihrungsbereich warten bzw. in der Senke tber-
holen, falls vor ihnen ein Bus im Haltestellenbereich zum Stehen
kommt.

Wird zur Kenntnis genommen und an die zustidndigen Stellen wei-
tergeleitet. Bauliche Details sind nicht Gegenstand des VEP.

Riaumlicher Schwerpunkt IV | Bornaische StraBe

Schillerplatz alle

Umgestaltung
des Platzes

Stidtebauliche und verkehrliche Defizite des Schillerplatzes wur-
den im Rahmen der Bestandsanalyse umfassend fest- und dar-
gestellt. MaBnahmenvorschldge wurden zudem im Rahmen des
raumlichen Handlungsschwerpunkts unterbreitet. Eine Umsetzung
ist in Abhdngigkeit von der weiteren stadtebaulichen Entwicklung
von den zustandigen Behorden zu priifen.
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Hinweis / MaB-
nahmenidee

Verkehrs-
trager

Ort / Thema

Abwiagungsvorschlag

Schillerplatz V[ RV Querungs-
maglichkeiten
schaffen

Linie 11 OPNV  Erweiterung der
StraBenbahn-
linie 11 bis an
den Markklee-

berger See

OPNV Ergdnzung des
OPNV durch
Shuttle-Bus-
se bis an den

Markkleeberger
See

Seenallee RV Radwegqualitat
»An der Koppel«
verbessern

Wird zur Kenntnis genommen. Die Schaffung von zusétzlicher
Querungsstellen ist aus planerischer Sicht eine von vielen Hand-
lungserfordernissen am Schillerplatz. Grundsatzlich wurden hier
zahlreiche stddtebauliche und verkehrliche Defizite festgestellt,
deren Losungen nur im Rahmen einer ganzheitlichen Verkehrsun-
tersuchung entwickelt werden kdnnen. Hier ist vorab auch eine
Riicksprache mit der Stadt Leipzig sowie der LVB beziiglich der
Weiterbetriebs der dort endenden StraBenbahnlinie 11 erforderlich.
Eine Verkehrsuntersuchung »Schillerplatz | Bornaische StraBe« ist
als weiterflihrende Handlungsempfehlung im VEP enthalten.

Wird zur Kenntnis genommen. Fiir die weitere Entwicklung des
OPNV dient das vorhandene OPNV-Konzept als Grundlage. Der
Vorschlag wird im Rahmen der zukinftigen Fortschreibung des
OPNV-Konzeptes gepriift.

Wird zur Kenntnis genommen. Fir die weitere Entwicklung des
OPNV dient das vorhandene OPNV-Konzept als Grundlage. Der
Vorschlag wird im Rahmen der zukiinftigen Fortschreibung des
OPNV-Konzeptes gepriift.

»An der Koppel« ist mit hoher Wahrscheinlichkeit die viel genutzte
Abkiirzung von der MonchereistraBe in Richtung Markkleeberger
See [ An der Stadtmihle. Der ca. 160m lange Weg ist zwar kein
ausgewiesener und offizieller Radweg, jedoch hat sich in der Be-
standsanalyse gezeigt, dass die Mehrheit der Radfahrer diesen Weg
wéhlt, anstatt einen Umweg lber die KirchstraBe und Seenallee zu
nehmen, die letztlich zur sicheren Querungsstelle an der Seenal-
lee fuihrt. Daher ist zu priifen, ob der Wirtschaftsweg als offizieller
Radweg gewidmet und ausgebaut werden kann.

Riumlicher Schwerpunkt V | Wachau / Auenhain

Markklee- MIV zu hohe Be-

berger StraBe lastung durch
Verkehr (Lirm,
Schadstoffe)

V[ RV sichere Que-
rungsstellen
zur Grund-
schule Mark-
kleeberg-0Ost
schaffen

MaBnahmen zur Verringerung der Ladrmbelastung werden im Rah-
men des Larmaktionsplans erortert. Die Markkleeberger StraB3e in
Wachau stellt einen Schwerpunkt im LAP dar; als MaBnahme wird
die Realisierung von »Tempo 30« vorgeschlagen. Die Umsetzung
der MaBnahmen des LAP sind auch im VEP als weiterfihrende
Handlungsempfehlung enthalten. Durch die Starkung des Um-
weltverbunds (u. a. Verbesserung des OPNV-Angebots, Ausbau des
Radwegenetzes) ist langfristig zudem eine Reduzierung der Ver-
kehrsmengen anzustreben.

Wird zur Kenntnis genommen. Der VEP beinhaltet bereits grundle-
gende Aussagen zur Schulwegsicherheit im Bestand. MaBnahmen,
die zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fir Schiiler beitragen
sollen, sind in einem separaten Schulwegekonzept zu erarbeiten.
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MIV

Allgemein OPNV

OPNV

Alle

Alle

Alle

v/
OPNV//
MIV

Fasanenweg

nahmenidee

Ortskern in
Wachau
entlasten

Taktung nach
Auenhain
erhéhen

Buslinie ber
neue Briicke
nach Gaschwitz
flihren statt
Wende in
Auenhain

Angst vor
Kostenum-
schlag auf die
Anwohner der
betroffenen
StraBe etc.

Bedenken
beziiglich der
Erweiterungs-

flache

SchlieBung
von Netzliicken
(gesamtes Plan-

gebiet)

Haltestelle
sollte fir Schul-
kinder leichter
und sicherer zu
erreichen sein

Wird zu Kenntnis genommen. Auf Grundlage der Zdhldaten un-
serer Verkehrserhebungen konnte jedoch keine die vorhandene
Infrastruktur Uberlastende Verkehrsbelastung festgestellt werden.
Bauliche MaBnahmen zur Entlastung Wachaus sind daher aus ver-
kehrsplanerischer Sicht nicht sinnvoll. Die Ldrmbelastung kann je-
doch durch die Umsetzung der MaBnahmen des Larmaktionsplans
(u.a. Tempo 30 auf der Markkleeberger StraBe) reduziert werden,
welche auch im VEP enthalten sind. Durch die Starkung des Um-
weltverbunds (u. a. Verbesserung des OPNV—Angebots, Ausbau des
Radwegenetzes) ist langfristig eine Reduzierung der Verkehrsmen-
gen anzustreben.

Wird zur Kenntnis genommen. Fiir die weitere Entwicklung des
OPNV-Angebots dient das vorhandene OPNV-Konzept als Grund-
lage. Der Vorschlag wird jedoch an die zustdndigen Stellen weiter-
getragen.

Wird zur Kenntnis genommen. Fir die weitere Entwicklung des
OPNV-Angebots dient das vorhandene OPNV-Konzept als Grund-
lage. Uberlegungen, zumindest bei bestimmten GroBveranstaltun-
gen am Kanupark in Auenhain einen Shuttle-Bus von dem S-Bahn-
halt Gaschwitz nach Auenhain einzurichten, werden im Rahmen
der Fortschreibung des OPNV Konzepts gepriift.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Sorge der Anwohner vor Kosten
muss ernst genommen werden. Im Vorfeld konkreter Planungen
bzw. BaumaBnahmen sollte daher ein enger Austausch zwischen
den Anwohnern und der Stadtverwaltung erfolgen.

Wird zur Kenntnis genommen. Das Auenhain-Szenario dient allein
zur Grobabschatzung, ob die derzeitige Infrastruktur zusdtzlichen
Verkehr durch ein neues Wohngebiet aufnehmen kann. Konkrete
Planungen zu einer méglichen ErschlieBung von Bauland westlich
des Ortsteils Auenhain bestehen derzeit nicht. Im Leitbild der Stadt
wurde zudem festgelegt, dass die Nachverdichtung in Bestands-
quartieren priorisiert und das angestrebte Wachstum »mit Augen-
mabB« realisiert wird. Die Erarbeitung einer Entwicklungskonzeption
fur die Ortsteile Wachau und Auenhain ist als Leitprojekt definiert.

Wird zur Kenntnis genommen. Der VEP unterbreitet umfassende
Vorschldge zur SchlieBung von Netzliicken im Rad- und FuBver-
kehr. So sind zum Beispiel entlang diverser StraBen im Hauptver-
kehrsnetz (u. a. Bornaer Chaussee, Bornaische StraBe, Koburger
StraBe) Netzliicken zu beseitigen. Diese sind in den allgemeinen
Handlungsempfehlung grundsétzlich integriert sowie bei den
rdumlichen Handlungsschwerpunkten fiir einzelne StraBenab-
schnitte spezifiziert.

Wird zur Kenntnis genommen. Im VEP sind sichere Querungsstellen
an dieser Stelle angedacht und im Handlungskonzept skizziert.
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trager

Auenhainer alle

Allee |

Bornaer

Chaussee

Auenhainer alle

Allee |

Vorwerk

Bornaer RV

Chausee

Crostewitzer RV [ MIV

StralBe

Wachauer MIV

StralBe

Allgemeine Hinweise

Interessen R/ [ RV
von Schiilern
und Jugendli-
chen berlick-

sichtigen

Sichtprobleme
durch Hecke

Sichtprobleme
durch Hecke

Auenhainer
Allee zur Spiel-
straBe umge-
stalten

Ausbau des
Radweges von
Auenhain bis
nach Leipzig
(Globus-
Gewerbegebiet)

Ausbau der
StraBe in
Hinblick auf das
Bebauungs-
gebiet stdlich
der Markklee-
berger Stral3e

Larmreduzie-
rung durch
Reduzierung
des Verkehrs-
aufkommen
oder der
Geschwindig-
keit (mehrfach
angesprochen)

Schulweg-
sicherheit und
Verbesserung

der Wege-

qualitat der
Seeanbindun-
gen

Wird zur Kenntnis genommen und an die zustidndigen Stellen wei-
tergeleitet. Bauliche Details sind nicht Gegenstand des VEP.

Wird zur Kenntnis genommen und an die zustandigen Stellen wei-
tergeleitet. Bauliche Details sind nicht Gegenstand des VEP.

Wird zur Kenntnis genommen und an die zustidndigen Stellen wei-
tergeleitet. Eine sogenannte SpielstraBe stellt einen »verkehrsbe-
ruhigten Bereich« dar, welcher verkehrsrechtlich mit dem entspre-
chenden Verkehrszeichen 325.1 angeordnet wird. Hierfiir muss die
StraBe vorrangig der Aufenthalts- und ErschlieBungsfunktion die-
nen und vom Durchgangsverkehr befreit sein; dem FuBverkehr wird
Vorrang eingerdumt. Es gilt Schrittgeschwindigkeit. Auch ist auBer
in speziell markierten Fldchen das Parken untersagt. Die grundsatz-
lichen Anforderungen sind von der Auenhainer Allee derzeit erfullt.

Der Hinweis entspricht den Vorschldgen des VEP flir Auenhain und
soll im Rahmen des B-Plans »Gewerbegebiet Wachau-Nordost« re-
alisiert werden.

Wird zur Kenntnis genommen und an die zustandigen Stellen wei-
tergeleitet. Bauliche Details sind nicht Gegenstand des VEP. Laut
Aussage der Stadtverwaltung ist dies bei einer Bebauung im Rah-
men des Bauleitplanung (B-Plan) zu priifen.

Wird zur Kenntnis genommen. Eine Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens durch eine Verkehrsverlagerung ist aufgrund fehlender
Alternativstrecken nur in geringem MaBe mdglich. Allein die im
VEP bereits als Zielstellung ausgegebene Erhohung des Modal Split
Anteils des Umweltverbundes ermdglicht weniger MIV.

Wird zur Kenntnis genommen. Der VEP beinhaltet bereits grundle-
gende Aussagen zur Schulwegsicherheit im Bestand. MaBnahmen,
die zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir Schiiler beitragen
sollen, sind in einem separaten Schulwegekonzept zu erarbeiten.
Die Verbesserung der Wegequalitdt der einzelnen Seenanbindun-
gen ist sehr spezifisch und dementsprechend kein Schwerpunkt
des VEP. Im Rahmen eines Radverkehrskonzepts kann diese jedoch
gesondert untersucht werden.
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Verkehrs-
trager

Anmerkung /
Hinweis / MaB-
nahmenidee

Abwiagungsvorschlag

Bikesharing

OPNV-
Haltestellen

Infoangebot
flir den
Freizeit-
verkehr

MIV-

Reduzierung

Park & Ride

Verkehr

RV

OPNV

MIV

OPNV /
MIV

MIV

Erweiterung des
Nextbike-
Angebots

Alle Haltestellen
sollten barrie-
refrei gestaltet

werden und
durch Anzeigen

(visuell, auditiv)

ausgestattet

Wegweiser und
Reiseftihrer
verstandlich

und einfach fir

Touristen

PKW-
Verkehr aus den
Wohngebieten
fernhalten,
Einrichtung
von autoarmen
Wohnquartieren

Einrichtung von
Park & Ride-
Fldchen an allen
S-Bahn-
Haltestellen im
Untersuchungs-
gebiet

Autoverkehr
verlangsamen
und erschweren
(Ziel: autofreie
[nnenstadt, nur
OPNV, RV und
FV)

Nextbike ist ein privatwirtschaftliches Unternehmen und nimmt
eine Erweiterung des Einzugsgebiets unter wirtschaftlichen As-
pekten vor. Eine Einflussnahme ist mittels des VEP nicht mdéglich,
jedoch kann die Stadt Markkleeberg darauf hinwirken, dass Stati-
onen im Stadtgebiet installiert werden. Ggf. kann hier auch eine
Kooperation zwischen Nextbike und der Stadt erfolgen.

Wird zur Kenntnis genommen. Fiir die weitere Entwicklung der
OPNV-Infrastruktur dient das vorhandene OPNV-Konzept als
Grundlage. Die barrierefreie Ausgestaltung aller Haltestellen ist das
Ziel der Stadt Markkleeberg und soll bis zum Jahre 2022 erfolgen.
Grundlage dafir ist nicht zuletzt die Neuregelung des Personenbe-
forderungsgesetzes (§ 8 Abs. 3 PBefG).

Wird zur Kenntnis genommen und an die zustadndigen Stellen wei-
tergeleitet. Handlungsbedarf wurde im Rahmen der Bestandsana-
lyse vor allem bezlglich des Radverkehrs festgestellt. Hier ist das
vorhandene Informationsangebot, aber auch ein Ausbau der Weg-
weisung insbesondere an den Seen sowie den OPNV-Haltestellen
ausbaufahig. Flr ein abgestimmtes Konzept mit detaillerten und
kleinteiligen MaBnahmenvorschldgen ist ein  Radverkehrskonzept
sinnvoll. Dieses ist als weiterflihrende Handlungsempfehlung im
VEP enthalten.

Vor dem Hintergrund der derzeitigen Motorisierungskennziffer
Markkleebergs (PKW/EW) sowie der notwendigen Randbedingun-
gen ist die mittelfristige Einrichtung autoarmer Wohnquartiere
nicht realistisch. Eine schrittweise Reduzierung des MIV durch die
auch im VEP angestrebte Erhdhung des Anteils des Umweltver-
bunds am Modal Split kann jedoch langfristig auch Auswirkungen
auf die Stellplatznachfrage sowie die Nachfrage nach autoarmen
Wohnformen haben haben.

Wird zur Kenntnis genommen. Es ist nicht notwendig und auch
aus verkehrlicher Sicht nicht wiinschenswert, an allen S-Bahnho-
fen P&R-Parkplatze einzurichten, da hierdurch vor allem der inner-
stadtische MIV gefordert wird. Eine bessere Verkniipfung zwischen
SPNV und OPNV sowie SPNV und Rad ist einer Ausweitung des
P&R-Angebots vorzuziehen.

Wird zur Kenntnis genommen. In diesem Zusammenhang sei auf
die MaBnahmen des Larmaktionsplans verwiesen, z.B. die Einrich-
tung von Tempo 30 auf verschiedenen StraBenabschnitten (Haupt-
straBe, Bornaische StraBe, Koburger StraBe). Diese sind im Rahmen
des VEPs auch als weiterflihrende Handlungsempfehlungen ent-
halten. MaBnahmen zur schrittweisen Verkehrsberuhigung sowie
zur Verbesserung der Situation flr Radfahrer und FuBginger sind
im Handlungskonzept des VEP bereits enthalten. Dazu zdhlen u.a.
vorgeschlagene Querschnittsdnderungen entlang der Rathausstra-
Be, der ZobigkerstraBe sowie der Bornaischen StraBe.
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Ort / Thema

Anmerkung /

Verkehrs-

Schulweg-
sicherheit

e Hinweis / MaB- Abwigungsvorschlag
nahmenidee
alle Detaillierte Wird zur Kenntnis genommen. Der VEP beinhaltet bereits grundle-
Vorschldge zur  gende Aussagen zur Schulwegsicherheit im Bestand. MaBnahmen,
Schulwegsi- die zu einer Erh6hung der Verkehrssicherheit fiir Schiiler beitragen
cherheit sollen, sind in einem separaten Schulwegekonzept zu erarbeiten.

Anlagen | 177



m Verkehrsentwicklungsplan
fiir die Stadt Markkleeberg

Anlage 3 MaBnahmentbersicht fir die rdumlichen Handlungsschwerpunkte, sortiert nach Zeithorizont

MaBnahme Verkehrstriger Prioritit  Kosten
Kurzfristige MaBnahmen

Bornaer Chaussee | Auenhain

Querschnittserhebung auf der Bornaer Chaussee MIV hoch €

Bornaische StraBe | n6rdlich Schillerplatz

Verkehrsuntersuchung zur Querschnittsdnderung der Bornaischen
StraBe, Neuaufteilung des vorhandenen StraBenraums, Realisierung von FV [ RV [MIV hoch €€
beidseitigen Radverkehrsanlagen etc.

Knotenpunkt RathausstraBe / Ring

Grundlegende Umgestaltung, stddtebauliche Aufwertung - hoch €-€€
Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten FuBverkehr hoch €€

Koburger StraBe | nordlich BreitscheidstraBe

Priifung und ggf. Konzeption eines Radschnellweges entlang der

Koburger StraBe Radverkehr hoch €-€€

Koburger StraBe | stidlich BreitscheidstraBe

Verkehrsuntersuchung zur Findung einer Vorzugslésung (optional) FV/RV/[MIV hoch €-€€
Markkleeberger StraBe

Einflhrung »Tempo 30« (Erhéhung der Verkehrssicherheit, Senkung der

Larmbetroffenheit) RV/MIV hoch €

Radverkehrswegweisung Leipzig - Markkleeberger See

Flihrung des Radverkehrs tiber An der Hohle und Stidweg:

Aktualisierung der Wegweisung Radverkehr mittel €

Schillerplatz

Ausarbeitung eines Gesamtkonzepts zur stddtebaulichen Aufwertung

(inkI. Teilkonzeption sVerkehrd), ggf. auch mittelfristig ) hoch e-ee
Gautzscher Platz

Schutzstreifen fiir Radfahrer entlang der Koburger StraBe zwischen

Rosa-Luxemburg-StraBe und Gautzscher Platz Radverkehr hoch €

Wohngebiet Sonnesiedlung / Rosa-Luxemburg-StraBe

Priifung eines Parkhauses [ Tiefgarage zur Deckung der MIV (ruhender

Parkraumnachfrage in den Bestandsquartieren Verkehr) hoch €

ZobigkerstraBe | Bereich GroBstideln

Beschilderung des S-Bahn-Haltepunktes (Westseite) 0PNV mittel €

ZobigkerstraBe | Bereich Zobigker

Verkehrsuntersuchung zur Querschnittsénderung im Engstellenbereich,
verschiedene Varianten denkbar

- EinbahnstraBenregelung

- Verlegung des Radverkehrs in die stidliche ParallelstraBe (Entflechtung
der Verkehrsstrome)

- »Shared Space«

FV[RV [ MIV hoch €-€€
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MaBnahme Verkehrstrager Prioritit  Kosten

StraBenzug BreitscheidstraBe - Goethesteig

Schutzstreifen flr Radfahrer zwischen Koburger StraBe bis

PleiBeradweg Radverkehr mittel €

Mittelfristige MaBnahmen

Bornaer Chaussee | Auenhain

Durchgehende FuB- und Radverkehrsanlagen FV [ RV hoch €€€
Schaffung einer sicheren Querungsstelle (z.B. mit Anlage einer

Mittelinsel) zwischen den beiden Bushaltestellen FuBverkehr hoch €€
Verbesserung der Wegweisung fiir Radfahrer (zum See [ Richtung Radverkehr mittel e

Stadtzentrum)

Bornaer Chaussee | Liebertwolkwitzer StraBe

SchlieBung von Netzllicken: Realisierung von einseitigen gemeinsamen
FuB- und Radverkehrswegen zwischen Wachau und Liebertwolkwitz (in FV [ RV hoch €€
Planung) sowie entlang der Bornaer Chaussee Richtung Leipzig

Bornaische StraBe | nérdlich Schillerplatz

Sichere Querungsmaglichkeit am Knotenpunkt LindenstraBe /

Bornaische StraBe FuBverkehr mittel €
Haltestelle »VirchowstraBe«: Sanierung & Verbesserung der Ausstattung OPNV hoch €€
Koburger StraBe | nérdlich BreitscheidstraBe

Verbesserung der Radweginfrastruktur Radverkehr hoch €€€
Durchgdngige FuBgédngeranlagen FuBverkehr hoch €€€
Entfernung der StraBenbahngleise OPNV mittel €€€
Sanierung der Fahrbahndecke MIV mittel €€€
Koburger StraBe | stidlich BreitscheidstraBe

Cradegenie oI DU S gy o e
Koburger StraBe | stidlich Gautzscher Platz

éggagfzusrg)?/v\i/:gf(f)::g:gﬁsstr?aogel|(cLhSkAe]|ten in Hohe der August-Bebel Fubverkehr hoch ce
Markkleeberger StraBe

g e e Qe U BRIy oo
Radverkehrswegweisung Leipzig - Markkleeberger See

Sanierung des Wohnwegs An der Hohle Radverkehr mittel €€
Ring / August-Bebel-StraBe

Entfernung der alten Gleisanlagen OPNV hoch €€€
Sanierung der Fahrbahnoberflache MIV hoch £€€€
Punktuelle Verbreiterung der Gehwege, Verbesserung der Belagqualitat FuBverkehr hoch €€€

Seenallee
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MaBnahme Verkehrstrager Prioritit  Kosten

Fuihrung des Radverkehrs tiber Robert-Koch-StraBe [ KirchstraBe
(infolge des geringen Querschnitts der Seenallee zwischen KirchstraBe Radverkehr mittel €
und Bornaischen StraBe)

Bauliche Anpassung der Querungsméglichkeit am Auenplatz, Fiihrung

der KirchstraBBe als FahrradstraB3e, entsprechende Wegweisung VIRV mittel €

Stadtelner StraBe

Beseitigung der Gehwegdefizite (Wegequalitdt, Markierung) FuBverkehr mittel €€

Beidseitige Radverkehrsanlagen (Schutzstreifen), ggf. auch kurzfristig Radverkehr mittel €

StraBenzug BreitscheidstraBe - Goethesteig

E\a/l(;\r/lflireeehbr:?ge_zsgfgf Beschilderung und Wegweisung am Haltepunkt Radverkehr mittel e

Wachauer StraBe / Seepromenade

Verbesserung der Wegweisung und Beschilderung (Radfahrer) Radverkehr hoch €

Ausbau der Kapazitdten vorhandener Radabstellanlagen Radverkehr hoch €€

it o i M T e i

Wohngebiet Sonnesiedlung / Rosa-Luxemburg-StraBe

Ausbau des privaten Parkraumangebots fiir Anwohner l\/ll\\//érrtlissgder hoch €€€

Ziegeleiweg

Querschnittsanpassung MIV hoch €€-€€€

Gemeinsamer Geh- und Radweg (Zweirichtungsweg) FV [ RV hoch €€

ZobigkerstraBe | Bereich Zobigker

gr:gzizlti:%grzc\éorzugsvariante - Querschnittsdnderung im RV RV MIV hoch ce

Zobigker StraBe | Abschnitt Fliederweg - Hermann-Miiller-StraBe

Beidseitige FuB- und Radverkehrsanlagen FV /[ RV hoch €€

Bushaltestelle »Schule« FuBverkehr mittel €

ZobigkerstraBe | Bereich GroBstidteln

Beidseitige FuB- und Radverkehrsanlagen (Querschnittsdnderung) FV [ RV hoch €€

Markkleeberg-GroBstadteln: Priifung einer zusédtzlichen Querungsstelle geri.ng

(Westseite) FuBverkehr (optio- €
nal)

Langfristige MaBnahmen

Bornaer Chaussee | Auenhain

Verbreiterung der abschnittsweise zu schmalen FuBwege FuBverkehr mittel €€

Bornaer Chaussee | Liebertwolkwitzer StraBe

Ggf. beidseitiger gemeinsamer FuB- und Radweg entlang der Bornaer RV RV (%eprtiir;g_ ce

Chaussee nordlich Wachau (im Falle der Erweiterung des Gewerbeparks) nal)
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MaBnahme Verkehrstrager Prioritit  Kosten

Bornaische StraBe | nérdlich Schillerplatz

Verkehrsuntersuchung zur Querschnittsdnderung der Bornaischen
StraBBe, Neuaufteilung des vorhandenen StraBenraums, Realisierung von FV [ RV [MIV hoch €€€
beidseitigen Radverkehrsanlagen etc.

Gautzscher Platz

Stadtebauliche Aufwertung des Gautzscher Platzes - hoch €€€
Ausbau der radbezogenen Wegweisung und Beschilderung Radverkehr mittel €
Markkleeberger StraBe

Realisierung eines einseitigen FuB- und Radwegs auf der Stidseite des
Abschnittes zwischen Crostewitzer StraBe und Am Ellrich (SchlieBung V[ RV mittel €€
einer Netzliicke)

RathausstraBe

Neuorganisation des 6ffentlichen Parkraumangebots MIV (ruhender hoch €-€€
Verkehr)

Quersghmttsandqung im Abschnitt zwischen Koburger StraB3e und Ring, RV [RV/ MIV hoch cee

verschiedene Varianten denkbar

Schillerplatz

Verbesserung der StraBen- und Wegequalitdt &l g\;ww/ hoch €€€

Schaffung von sicheren Querungsmdglichkeiten FuBverkehr hoch €

Umbau der OPNV-Haltestelle OPNV hoch €€

Grundsa.tzhche Ubera.rbmtung des vorhandenen Informationsangebotes RV [ RV hoch e

(Wegweisung [ Beschilderung)

Emnchtung.von ZV\_/eckmaB_|gen RV-Mobilitatsdienstleistungen, Radverkehr mittel e

z. B. einer Bikesharing-Station

Wachauer StraBe [ Seepromenade

Stadtebauliche Aufwertung Wachauer StraBe [ Parkplatz See ) hoch )

(B-Plan »Seepromenade)
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